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Der Reichsminister der Luftfahrt ‘
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe Berlin, am 23. Mirz 1944,

Technisches Amt
GL/C (E4/IF)

Diese Druckschrift ,,D. (Luft)T. 4507/6 — N.f.D. — Funk-MeBgerit Fu
SE 65 E (Eisenbahn), Geriitehandbuch Heft 6 Aufbau- und Bedienungs-
Vorschrift; Marz 1944% . ist gepriift und gilt als Dienstanweisung.

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.
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Bild 1a. Das Gerit FuSE 65 E, marschbereit.
Bild 1b. Das Gerit FuSE 65 E, betriebsbereit.
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I. Ubersicht

A. Allgemeines

Das Gerit FuSE 65 E ist zerlegbar und kann auf vier Eisenbahnwagen transitprofilfrei
befordert werden. Es ist daher fiir einen ortsverinderlichen Einsatz geeignet. Der elek-
trische Aufbau und die Leistungen sind die gleichen wie beim ortsfesten Geridt FuSE 65.
Es sei darum auf die Hefte 1 bis 5 der D. (Luft) Tg. 4507 hingewiesen. Von den vier
Eisenbahn-Wagen sind bestimmt:

Wagen I fiir die Beférderung von Spiegelober- und unterteil (Spiegel-
seitenteile) g

Wagen II fir die Beforderung von Spiegel-Mittelteil

Wagen III als Sockelwagen .

Wagen IV fir die Beférderung des Bedienungshauses.

Zum Betrieb wird das Gerit FuSE 65 E auf dem Sockelwagen III aufgebaut. Die
Wagén sind mit Hilfsgerit fiir den Aufbau ausgeriistet, wie Winden, Gleitschienen, Krinen,
Rollen usw. Stecker vermitteln die elektrischen Verbindungen, die beim Aufbau der
Anlage hergestellt, beim Abbau wieder getrennt werden miissen.

Fiir Auf- und Abbau des Gerites sind 3 Uffz. und 20 Mann ausreichend:

1 Uffz. mit' 6 bis 10 Mann: fiir Unterbau

1 Uffz. mit 6 Mann: fiir Vorbereitungen am Spiegel

1 Uffz. mit dem Rest der Mannschaft: fiir Vorbereitungen
am Bedienungshaus.

Zusammensetzen des Spiegels erfordert mindestens 10 Mann.

Die benétigte Zeit betrigt: Fiir den

Aufbau bis zur Inbetriecbnahme: 3 bis 5 Stunden
Abbau: 3 bis 4 Stunden. ’

Der in Abb. 63 wiedergegebene Aufbauplan dient als Anhalt fir Arbeits- und Zeit-
einteilung beim Aufbau des Gerites. Die in dem Plan angegebenen Zeiten bedeuten
Mindestbetrige, die eine geiibte Mannschaft zur Durchfithrung der einzelnen Arbeiten
braucht.

_ B. Aufbaubedingungen.
1. Gelindeverhiiltnisse:

Das Gerit FuSE 65 E wird am besten in einer flachen Mulde oder in ganz ebenem
Gelinde aufgestellt. Dagegen ist die Aufstellung auf dem Gipfel eines Hiigels oder
Berges sehr ungiinstig (viele stérende Festzeichen). Sollte aus taktischen Griinden eine
Aufstellung des Geriites im Bereiche einer Bodenerhebung nétig sein, ist es in ,,Hinter-
hangstellung‘* aufzubauen, d.h. der Gipfel der Erhebung liegt in Hauptkampfrichtung
vor dem Gerit. . ‘

Sichthindernisse, wie Berge, Hauser, Wilder usw., vermindern die Wirksamkeit des
" Geriites, ebenso Hochspannungs- oder andere Freileitungen, die in der Nihe des Geriite-
standortes vorbeigefithrt sind. '
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" 2. Gleisverhiiltnisse (Abb. 2):

a) Die Gleiskinge, welche fiir die Aufstellung der vier Geritewagen bendtigt wird,
betrigt etwa 50 m. Kann der Wagen I (Spiegelseitenteile) auf einem anderen
Gleis abgestellt werden, so ist fiir die iibrigen Wagen II bis IV eine. Gleiskinge
von etwa 38 m erforderlich. Hiervon muf} ein Stiick von wenigstens 16,50 m
zum Aufstellen der Wagen III und IV ungekriimmt sein.

b) Fiir den Unterbau muB am Standort des Wagens III (Sockelwagen) das Einsatz-
gleis rechts und links bis 2,00 m von Gleismitte frei von Hindernissen iiber
Schwellenhshe sein.

¢) Fir den Einsatz miissen am Standort des Wagens III (Sockelwagen) befahrene
Nachbargleise oder andere Hindernisse nrindestens 7,50 m von Gleismitte entfernt
sein, In dullersten Notfillen kann fur Nachbargleise eine Entfernung von 5,50 m
(Gleismitte zu Gleismitte) zugelassen werden unter folgenden Voraussetzungen:

Das Nachbargleis muf} wihrend des Geriteauf- und -abbaues fiir den Ver-
" kehr gesperrt werden. Die Sperrung ist vor Beginn des Auf- oder Abbaues
bei dem zustindigen Bahnmeister zu erwirken. '

Ist das Geriit einsatzbereit, so konnen genau bis Profil beladene Ziige auf
dem Nachbargleis fahren, wenn der Hauptirdiger des Geriites parallel zu
den Gleisen und der Spiegel auf Hihenstellung 0° oder 90° steht. Der Bahn-
meister ist darauf aufmerksam zu machen, daBl iiber Profil beladene Ziige
nicht vorbeifahren konnen.

d) Der Raum iiber dem Wagen III (Sockelwagen) muB bis zu einer Hohe von 12 m
iiber Schienenoberkante frei von Hindernissen sein. ‘

3. Arbeitsweise:

Da die Arbeits- und Wirkungsweise des Geréites.,‘ FuSE 65 E genau mit der des
Gerites FuSE 65 iibereinstimmt, kann vorliegende Aufbau-'und Betriebsanweisung auf
die Besonderheiten des Gerites FuSE 65 E beschrinkt werden. Sie enthilt daher nur

1. Beladeplan und -verzeichnis,
2. Zusammensetzen des Geriites,
3. Inbetriebnahme,

4. Abbau des Geriites.

11. Beladepliine der Wagen

Die Anlage 1 zeigt die marschbereiten vier Wagen. Auf die ‘wichtigsten Teile ist
durch Zahlen besonders hingewiesen. Die Zahlen stimmen mit denen der folgenden

~

Einzelverzeichnisse iiberein.

Soweit im Text dieser Aufbaﬂanweisung Einzelteile genau bezeichnet werden sollen,
werden sie mit ihrer Nummer in den Beladeplinen bezeichnet: z. B. I/9 ist = Teil 9
des Wagens I — Spiegelunterteil oder III/4 = Teil 4 des Wagens III = Fahrbahnstiitze.

Die Stellung der Wagen zueinander muf stets eingehalten werden, da sonst der
Aufbau des Gerites unnétig erschwert und verziégert wird.
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Im einzelnen erthalten die 4 Wagen folgende Geriteinzelteile und Hilfswerkzeuge:

Wagen I (Spiegelober- und -unterteil) (s. Anlage 2)

vom Wagen lésbar

Teil fest mit dem Wagen verbunden
1 .Halterungen fiir Spiegelteile
2 Halterungen fiir Spiegelteile
3 »Haltebﬁgeil und -winkel fir Leitern:
4 -} Klappbriicke -
-5 Gleitschienen :
6 Lagerungen fiir den Rollenbock
7 Augenbolzen mit Kette und Winkel
8 ' Spiegeloberteil Spiegel-
9 Spiegelunterteil } seitenteile
10 Rollenbock
11 Zugstange fiir Rollenbock
12 Holzleiter 5,5 m lang
13 Holzleiter 3,0 m lang
Wagen II (Spiegelmittelteil) (s. Anlage 3)
Teil fest mit dem Wagen verbunden vom Wagen losbar
1. Halterungen fiir Spiegelmittelteil
2 Halterung fiir Spiegelrinder
3 Spiegelstiitzschienen
4 Spiegelschwenkrollen
5 Spiegelgleitschienen
6 Handwinde
1 Rungen mit Kette :
8 'Spiegelmittelteil
9 Spiegelrandstiick
10 Feststellklotz fiir rechtes Spiegellager
11 8 Stiick 4,0 m lange Schwellen
12 16 Stiick 1,6 m lange Schwellen
13 2 Bordwiinde
14 2 Distanzbiigel
15 Zwischenschienen (Gleitschienen-
briicke)
16 Klappbriicke
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Bild 6. Wagen III d

Bild 7. Wagen II1

Bild 8. Wagen IV
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Wagen III (Sockelwagen) (s. Anlage 4)

Teil fest mit dem Wagen verbunden vom Wagen losbar.
1 Zwischenstiick
2 Grundplatte
3 Haupttriger
4 Gleitbahnstiitze
5 Tfagarme
6 4 Abstiitzwinden
q ' Steckdorne fiir Abstiitzwinden -
8 Schraubenkasten mit 40 Tragarm- ‘
' Befestigungsschrauben
9 Gleitschienen
10 Spiegelstiitzschienen
11 Kipplager fiir Spiegel
12 Spiegelschwenkrolle
13 Handwinde '
14 Tragarmbefestigung
15 Distanzklotz
16 2 Steigleitern
ferner: 1 Schutzkasten fiir den Antriebsmotor
Wagen IV (Bedienungshaus) (s. Anlage 5)
Teil fest mit dem Wagen verbunden vom Wagen lésbar
1 Bedienungshaus
2 Drehscheibe '
3 Schriage Gleitbahn
4 Schwingungsisolatoren
5 Spindelwinden
6 : Plattform mit Treppe
1 Ausleger fiir Schwenkkrane
8 Spiegelzugstangen L
"9 Zuganker fir Hausbefestigung
10 | Gleitbahnschienen
1 - ‘ Werkzeugkiste (1)
12 Schanzzeugkiste (2) : S ,
13 Drahtseilkiste (3)
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II1. Zusammenbau des Geriites

A. Vorbereitende Arbeiten.

Wie aus dem Aufbau-Arbeitsplan (Bild 63) zu ersehen ist, kénnen mehrere Arbeiten, be-
sonders von den Vorbereitungen, gleichzeitig durchgefiihrt werden:

1. Abstiitzen des Sockelwagens:

Bild 9. An den Abstiitzstellen des Wagens 111 auf den AuBlenseiten der Gleise den Boden auf Schwellenhihe
einebnen und dann je 4 kurze Schwellen (II/12) neben die Schienen legen, so dafl Schwellen- und Schienen-
oberkante méglichst in einer Hohe liegen. Hierauf an zwei nebeneinander liegenden Stiitzstellen 4 lange Schwel-
len (IT/11) quer zu den Gleisen legen, so dafl zwischen den Mittelschwellen ein Abstand von 10 cm bleibt.
Auf diese Auflageflichen die 4 Abstiitzwinden (Bild 9) (IT1/6) so stellen, dal die Stiitzbolzen beim Hochwinden
den Wagentriiger an den vorgesehenen Stellen treffen. Unterbau sorgfiltigst ausfiihren, damit er auch einer
starkeren einseitigen Beanspruchung (Winddruck) standhalt.

Bild 10 und 11. In die vorgesechenen Auflagestellen der Achshaltestege (,,Hier Achshalteklotz*) (Bild 10) di-
in Kiste 3 (IV/13) befindlichen Holzklétze einlegen, da sonst die Schmieranlage des Wagens beschidigt wird
(Bild 11). (Vier Ersatzklstze bleiben in der Kiste.) Druckspindel mit Hilfe der verlangerten Angriffshebel hoch-
winden und dadurch die Radfederung entlasten (Hochstabstand Schienenoberfliche/Wagenoberkante: 1250 mm)
bis die beiden Wasserwaagen (auf der Grundplatte) einspielen. Darauf achten, daB die vier Druckwinden gleich-

miBig belastet sind.
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2. Befestigen der Tragarme.

Bild 13. Tragarme (III/5) an den Draht-
seilen der Schwenkkrane befestigen.
Halteschrauben der Tragarme an der
Bodenfliche des Sockelwagens lésen.
Drahtseile aufwindenund durch Schwen-
ken der Ausleger die Tragarme iiber die
Auflageflichen am Haupttriger be-
wegen. Auflageflichen an den Trag-
armen und am Haupttriger reinigen.
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Bild 14. Tragarme auf den Haupttriger
(IT1/3) niederlassen und die - Befestigungs-
schrauben einfithren. Mit Muttern leicht be-
festigen. Drahtseile losen, Ausleger fiir die
Schwenkkrane (IV/7) abnehmen und weg-
riaumen, PaBbolzen einschlagen. Halteschrau-
ben fiir die Tragarme anziehen.

Bild 15. Befestigen der Tragarme. Abstiitz-
leitern (III/16) am Haupttriger l6sen und
herabklappen. Haupttriager (III/3) um 90°
drehen, so daB die Fahrbahnschienen (IV/10)
angebracht werden konnen.



3. Zusammensetzen des Spiegels.

Bild 16 und 17. Auf Wagen I: 3 Halterungen fiir die Spiegelteile 16sen.

Bild 18 und 19. Auf Wagen II: Spiegelmittelteil (II/8) anheben und nacheinander die beiden Spiegelrand-
stiicke (II/9) ansetzen und durch Augenschrauben mit Fliigelmuttern befestigen. Auf genaues Einpassen der
Fiithrungszapfen achten!

Wagen II und Wagen III durch Anziehen der Zugkupplung so weit einander nihern,
daB die Zwischenschienen (II/15) passen '
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Bild '20. Zwischenschienen fiir Gleitschienen-
briicke (II/15) zwischen Wagen II und Wa-
gen III legen. :
Spiegelstiitzschienen (II/3) und III/10 aus-
ziehen.

Spiegelmittelteil (II/8) mit gleichmaBigem
Schieben unter Beachtung von Unebenheiten
und Hindernissen auf den Gleitschienen iiber
die Gleitschienenbriicke bis auf die Spiegel-
schwenkrollen (I1I/12) bewegen.

Bild 21. Spiegelmittelteil auf eine seitliche
Schwenkrolle auflegen, das zugehorige Spiegel-
seitenteil (Ober- oder Unterteil) (Kenn-
zeicﬂnungszah]en beachten!) von Wagen I
abheben, ansetzen und verriegeln.

’

Bild 22. Ansetzen des Spiegelunterteils.

A\
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Bild 23 und 24. Ansetzen eines Spiegelseitenteiles, Spiegel-
seitenteile (I/8,1/9) vor allem an den Enden anheben (Bild 23).
Scharnieraugen in die Offnungen der Hebelverschliisse und
die Dorne in die Dornbohrungen einpassen. Die Hebelver-
schliisse (rot bezeichnet) miissen schon bei leichtem Druck
in die VerschluBaugen einrasten. Ist dies nicht der Fall, so
kann man beide Teile durch Schraubzwingen zusammen-
ziehen.

Vorsicht! Schraubzwingen nur an widerstandsfihigen Stellen
(Verstirkungen) ansetzen !

Vor Ansetzen des anderen Spiegelseitenteiles
Spiegelmittelteil auf die gegeniiberliegende
Spiegelschwenkrolle (III/12) legen ;
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4. Hauptiriger mit aufgebauten
Tragarmen quer zur Fahrtrichtung

drehen

Bild 25, 26 und 27. Rollenbock (I/10) in den
Lagerungen fiir den Rollenbock auf dem
Haupttriager befestigen. Zugstange fiir
Rollenbock (I/11) mit dem Rollenbock zu-
sammenfiigen und an der Ose am Wagen ITI
befestigen.
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B. Anbau des Spiegels (s. Anlage 6)

Bild 28. Zusammengesetzten Spiegel auf Schwenkrollen (IT/4 und II1/12) drehen, bis Spiegel-Mittelteil quer zur
Fahrtrichtung und Spiegel-Unterteil so auf Wagen III liegt, da3 die Halteflansche sich genau an den Kipp-
lagern befinden.

Bild 29 und 30. Spiegel in die Aufstellager (I1I/11) einhéingen und Haltebolzen durch Splinte sichern. Die Auf-
stellager, die wihrend des Transportes in den Boden des Wagens IIT (Bild 29/30) eingelassen sind, konnen
durch Drehen eines Handrades nach oben und unten bewegt werden. Sie sind nur so hoch herauszudrehen,
daf} sich die Augen fiir die Haltebolzen etwa 15 cm iiber dem Boden des Wagens III befinden. Liegen die Augen
tiefer, so besteht die Gefahr, daBl der Spiegel wegen der ausladenden Rundung zwischen den beiden Halteflanschen
beim Aufwinden anstoBt. Hohere Augenlage ist ungiinstig, da sie den Angriffswinkel des Zugseiles verringert.
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