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I. Grundfiglider Teil.

A. Berwendung.

1. Das Funtlandegerdt FuBll gehort zur Wusriiftung aller blind-
flugféhigen Fluggeuge. Gs wird bdabei Fujammen mit dem FuG X
und dem PeilG V verwendet, bei dlteren Cinbaujdsen aud) zujamnen
mit dem FuG lllaU und dem PeilG V.

Der Verwendungszwed des FuBl I erftredt fidh auf Sdhledht-
wetterlandungen nad) dem UKW:Landefunifenerverfahren und
auf dite funinavigatorijde Venupung der UKW:Fernfuntfeuer.

2. Das FuBl |1 ift eine voll automatild) arvbeitende BVord-
empfangsanlage. Sie arbeitet unabhingig von der Funfanlage (FUG X
baw. FuG lllaU) und fann wahlweife gegen die Peilanlage (PeilG V)
in Betrieb genommen werden.

Bodenmdlig entjpridht dem FuBl I die in Der Nihe Ddes
Slugplaes orisfeit aufgebaunte Sendeanlage des UKW:Lande-
funtfeuers.

Die {bermittlung ber elefirijhen Jeidhen des Lanbefuntfeuers vom
Boden 3u Bord erfolgt auf beftimmien feften ultrahobhen Fre:
quengen (Ultrafurgwellen), fo daf bdie feft auf bdiefe Frequenzen ab-
geftimmte Gmpfangsanlage die iibermittelten davatteriftijhen Beidhen
jofort — obhne jede befonbere Abjtimmung am Geriit — afuftijdh und
optijd) wiedergugeben vermag.

3. Die Berwendung ultrahoher Frequengen fidhert einen [térungs:
freien Empfang an Vord. Anormale usbreitungserjdeinungen, wie
fe in der Dammerungs: und Nadytzeit bei mittleren Frequenzen auftreten
(Wanderung ves Funijtrahls, ShHwund), find bet ultrahohen Frequenzen
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nidjt vorhanben. Jnfolge der begrengten Reidhweite ber ultrafurgen
Wellen tritt eine Storung nicht allzufehr benadhbarter Landefunifeuer
nidt auf. '

4. MWnflug und Landung nad) dem Landefunijeuerverfahren
find jedody ftets an das Worbandenjein einer Landefunitieuer:
anlage am Jielhafen gebunden.

— 9 '—

B. Wufbau und Wrbeitsweije des Landefuntfeuers.

5. ®ie Javigation beim Unflug und bei der Landung mittels
LQandefuntfeuer erfolgt an Hand bder von bden Bodenfendern Jaus:
geftrahlten Beichen, die in den Bordempfdngern des FuBl I aufgenommen
und gleidizeitig afuftijp und optijd) wiedergegeben werden.

Abb. 1 Senbder fiiv das Anjtenerungsfuntjeuer.

6. Die Vodenanlage des Landefunffeuers (LFF) umfafit drei
ortsfeft in Der Nihe des Flugplages aufgebaute Ulfraturzwellen:
feuder, namlid):

bden CSenbder fiir das Wnjteuerungsfunifeuer (AFF) (ALD. 1).
Cr befindet jidh an der FlugplaBgrenge gegeniiber der Haupt:
anflugfeite; ,

den Sender fiir das BVor-Cinflugzeidhen (Vor-EFZ) (ALL. 2);
ben Sender fiir das Haupt-Cinflugzeiden (Haupt-EFZ) (ADD. 2).
Bor: und Haupt-Ginflugzeidjen jtehen im Anflugjeftor in 3000 m
b3w. 300 m Gnifernung vor der Flugplapgrenge.
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Jft die Gegenridhtung als weite Anflugrichtung vorgefehen,
dbann find auf der gegeniiberliegenden Seite ebenfalls in 3000 m bzw.

300 m Gntfernung vom Flugplag ein weites Vor: und ein 3weites -

AbH. 2  CSenber fiir dbas BVor- byw. Haupt-Cinflugzeidhen.

Haupt-Ginflugzeichen aufgebaut (Abb. 3). Beide Cinfluggeidengruppen
fonnen dann wahlweife einge|daltet werden.

Ginjhaltung, Lusidaltung und fiberwadung der gejamten
Bodvenanlage erfolgt jentral am Kommandogerdit im Peilhaus.

2. Anflugrichtung . Hauptenflugrichtung
—_— -—

ALL. 3 Aufban ver Vodbenanlage des Landefunifeners.
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7. Das Unjteverungsfunffeuer AFF arbeitet mit einer Antennen:
freisleiftung von etwa 500 Watt (moduliert) bei dlteren Sendern und
mit einer Antennenfreisleiftung von etwa 120 Watt (moduliert) bei
newenr Gendern.  Dadurd ift der Empfang des AFF im Umfreis von
30 km GEntfernung vom Jielhafen bei einer Anflughihe von 300 — 400 m
gewdhrleiftet.  Crfolgt der Wnflug in groeren Hohen, dann ijt aud
die RNeidyweite des AFF entlpredhend groBer (3. B. bei 1000 m $Hiohe
etwa 60 km).

Die Sendefrequeny ift fiir jeden Flughafen fejt befohlen. Sie
ift bei Fliegerhorften eine der Frequengen 30,0 oder 31,5 MHz
(gemdiB A.Fu. Suft, Heft 4), bei zivilen Flughdfen ift fie ein-
heitlih auf 33,3 MHz feftgefesst.

Die Hodifrequens des AFF ijt mit einer Tonfrequeni von
1150 Hz (mittelhoher Ton) moduliert.

8. Durd) das AFF wird beim Unflug fiir die lepten 30 km vor
ber Randung eine gang Dejtimmte fefte Ridhtung um Jielhafen be-
fohlen. Diefe liegt in Der Mitte des Hindernisfreien Unflugfetiors
Die Anflugridhtung wird durd) eine vom Sender des AFF ausgehende
Iotredhte Reitftrahlebene feftgelegt. Die Limie, mit der diefe Leitftrahl:
eberte am Bobden auflit, ijt die Unfluggrundlinie.

Grundjali) fommt bdiefe eleftrijdje Leitftrahlebene auf folgende
Weife guftande: Die Antennenanlage des AFF ijt eine Doppelte Ridht:
jtrablanlage, die abwed)felnd im Rhythmus Punft — Stridh wirfam
ift. (AbD. 4).

Criolgt der Anflug in der vorgejdriebenen Unflugridhtung, |o ijt
babei linfs der Anfluggrundlinie die Punttfennung, redhts die Stridh-
fennung vorherrfdend. Jn der Unflugridhtung jelbjt wverf@melzen
Punfte und Stridje zu einem Dauerfirid); diefer Tenngeidhnet die Leit:

% 1e 7/8 >

. . I links Punkte

! 4
«— tsekh. ——

ALD. 4 ZFajtzeiden des Anffenerungsfuntfeuers.
(Frequens: 30,0 — 30,5 — 31,0 — 31,5 — 33,3 MHz; Ton: 1150 Hz.)
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ftrablebene. Die Leitftrahlebene (Dauerftrichjone) ift dabet in Wirflicy-
feit feine ausgeprdgte Cbene, fonbern ein |dmaler Winfelraum, der
fih vom Senber aus allmahlidh dffnet. Cein Offnungswinfel betrdat
pom Gender aus gefehen etwa 3-6°% JIn 1 km Gnifernung befitit
er eine Breite von etwa 100 m, in 10 km von etwa 1000 m. ‘

9. Fiir den Flugzeugfiihrer bedeutet bei Wnflug (ALD. 7):
Gmpfang des AFF-Tones als Dauerfividh: Unflug im Leit-
firahlbereid. : :
Gmpfang des AFF-Tones als Punfte: AWhbweidung nadhy linfs
vom Leitftrabhl.
Cmpfang Ddes AFF:-Tones als Stridje: Abweidhung nad
rvedhts vom Leitfirahl.

Se ausgeprdgter die Puntt: byw. Stridhfennung ift, defto groger ift
bie Wbweidung von der befohlenen Anflugridtung.

Befist der Flughafen wet (einanbder entgegengefesste) Anflugriditungen
fiir Funtfeuer-Qandung, dann vertaujden fich beim Umjdalten auf die
2. Anflugridhtung automatifh aud) die Ridtftrahlungen des AFF, jo
paf der Fluggeugfithrer beim AUnflug in jedem Fall linfs vom Leitftrahl
Puntte, recdhts Striche empfdngt.

10. Die Einflugzeichenjender EFZ, die beide im Leitftrahlfefior in
3000 m b3w. 300 m Entfernung vor der FlugplaBgrenze ftehen, befien
eine Untennentreisleiftung von je etwa 5 Watt (moduliert).

Die Sendefrequen ift fiir beide EFZ auf 38,0 MHz fejtgelegt.

Dagegen ift die Dodulationsfrequen fitr Bor: und Haupt-Cinflugzeidhen
verjhicden. Das BVor-EFZ it mit einem tiefen Ton (700 Hz)
moduliert, der in langgezogenen Stridhen getaftet wird (ADLD. 5).
Fe Sefunde werden dabei 2 Gtride getaftet.

LA

' ]
:,: 1 sek. >

>
|

AD. 5 Zaftzeiden des Vor-Ginflugzeidens.
(Grequens: 38,0 MHz; Ton: 700 Hz.)

_ 183 —

Das Houpt-EFZ ift mit einem hohen Ton (1700 Hz) moduliert,
und die Tajtung bejteht aus furzen Punfien (je Sefunde 6 Puntte)
(DD. 6).

!Xsl %o‘

—————— lsel? _—->.'

ABL. 6 Tajtzeidhen des Haupt=CGinflugseidens,
(Frequens: 38,0 MHz; Ton: 1700 Hz)

11, Aud) die EFZ:-Sender find Nidhtitrahler, und jwar erzeugen fie
eine jd@laudhformig nad) oben gerichtete Ridtftrahlung. Die Senber:
leiftung und die Empfindlidhfeit der Cmpfangsgevdte an Bord ift jo
bemeljen, dap bis etwa 300 m Hohe iiber Grund ein einwandireier
afujtifjdher und optijher Cmpfang an Bord |idergeftellt ift. Der
afuftijge Cmpfang ift dabei nody in groferen Hohen moglid. Die
Breite der ,Strahlungswand” ift bei beidben EFZ:Sendern jo grof, dak.
im Reitfirahljeftor felbft und aud) nody etwas jeitlih) davon — wenn
alfo das Flugzeug nidht genau auf dbem Reifftrahl anfliegt — eine
fichere Angeige erfolgt. Fiiv dbie Dauer, wdhrend der beim Durchfliegen
des zugehirigen Strahlungsfeldes das EFZ zu Hhoven ift, it die ,Wand:
ftirfe” maRgebend. Sie ift jo bemeffen, dah das EFZ fe nad) Flughihe
etwa 6 — 10 Gefunben lang angezeigt wird. '

12, Fiiv den Flugzeugfiihbrer bedeutet beim WUnflug (Abb. 7):

Cumpfang eines tiefen Tones im Rhpthmus langgejogener
Stride: ‘
fiberfliegen des BWor-EFZ (in ber Regel in ber Hihe ¢, b. h.
in etwa 150 ~ 200 m $HPe itber Grund, je nad) den Hrilichen
Berhdltniffen);

Gutfernung von der Flugplagrenze 3000 m;
Beginn der Landung.

CGmpfang eines Hhohen Tones im Rhpthmus furzer Punite:
fiberfliegen des Haupt-EFZ (in der Hishe f, . §. in etwa
40 - 80 m $)she, je nad) den Hrilichen Verhdlinillen);
Cutfernung von der Flugplaigrenge 300 m;
Unmittelbar bevorjtehende Landung.



‘saanajunjoquoy saq aBvpuvuagagy 10q AMSHIGAE (L "99IG

auozpjung

pjundspuoy

BER =

. ;

¢ o

§§ I

-

o _
54 e
>N\&e\\Ng¢ 1¥ 7 Y
3 o HEh 3 8
ég\% |§ X z
5\'\\\\\5 1 T

NN/ NN/ /AN

- 15 —

C. uferer Aujbau des FuBl L

18. Das Funtlandegerdt FuBl I umfaft, wenn es ujammen mit
FuG X Bermendung findet, die im folgenden aufgezdhlten Eingelgeriite.
Gie Jind in Anlage 1 iiberfichtsmdpig aufammengejtellt.

1. Empfinger EBI 1.

14. Der Empfinger EBI 1 dient jum Empfang des nftenerungss
funtfeuers (AFF).

Gr it ein Sweirhren-Zweifreis-Geradeaus-Empfdanger, beftehend aus
einer Hodhfrequengftufe und einem Riidtopplungsaudion. Die
niederfrequente Berftdarfung fiiv die afuftijdhe Wiebergabe des AFF und
die elefirijhe Berarbeitung des AFF fiir die optijhe Wiedergabe im
Angeigegerdt fiiv Funinavigation (AFN 1) findet im Cmpfanger EBI 2
ftatt. Die Cmpfangslautftirfe wird [in gewiffen Grengen durch eine
Regelleitung, die vom niederfrequenten Ausgang urii gur HF=Gtufe
und gum Audion [fiihrt, automatifd jreguliert (Anlage 2). Dadurd
witd eine ju jtarfe und deshalb fjtérende Junahme dbes Empfangs bei
Mnndherung an den Jielhafen vermieden.

15. Der EBI 1 arbeitet auf jwei Frequenzbereidhen:
Srequengbereidd 1: 30,0 — 31,5 MHz, cinjtellbare Frequens:
wexrte

30,0-30,5-31,0-31,5 MHz,
Frequenzbereid) II: 30,0 — 33,3 MHz, einftellbare Frequeny-
werte

30,0-30,5-31,0-31,5 MHz.

Die Frequenz 33,3 MHz fiir den nflug ziviler Flughdfen
it erft nadh entipredhender Verdnderung der Riidfopplung ein-
ftellbar.

Durd) ben Frequenzwahljdhalter FWS1 oder aud) durd) den
Frequengfchalter am EBl 1 fann ber Cmpfanger EBlI 1 wahlweife auf
Frequeng | oder Frequeng II umgejcdhaltet werben. ‘

Welde Frequen3 als Frequeny I und weldye Frequeny als Frequeng Il
eingeftellt ift, geht aus Den beiden Abftimmangeigen [ (griin) und II
(vot) hervor, die an der Frontplatte des EBI 1 — und ebenfp aud
am Frequenzwahljhalter — angebradyt find.



— 16 —

Wahrend des Fluges lajlen fih die eingeftellten Frequengen I und Il
nidyt dndbern. Dagegen fann am Boben mit Hilfe eines befonderen
Pritffenders fowoh! die Frequens [ als audy die Frequens I auf einen
Per oben angegebenen miglidhen Werte ein- baw. umgejtellt werben.
(Ndheres Bieviiber im Wbfchnitt E, Jiff. 71 —77.)

Die Frequenzen 30,0 und 31,5 MHz find bdie AFF:Frequengen
filr Fliegerhorfte, die Frequeny 33,3 MHz, bdie nur als Frequeng Il
einjtellbar ift, ift die AFF-Frequeny fiir Flughdfen der 3ivilen Luftfahrt.
Dadurd), daB zwei verjhicdene Empfangsfrequengen ([ und II) am
EBl 1 vorgefehen find, Hat der Flugzeugfiiprer die Moglichieit, auf
Flughiafen mit verjdhiedener AFF-Frequeny OSdledhtwetterlandungen
vorzunehmen, 3. B. auf dem Heimathafen und einem Ausweidhhajen.

16. Der Empfinger EBI 1 (ADD. 8) it in ein Leichtmetall- Gupgejtell
mit Frontplatte eingebaut, das in ein Leidhtmetallgehduje eingejdyoben
ift. Die Befeftiqung in dem Gehduje erfolgt durd) vier vot gefenn:
geidynete Schrauben auf der Ober: und Riidjeite des Empfdngers.

@ Abdeckklappe

@ Kabel-
schwanz
Antennen- 1 g
anschiuf} 3
:
H
Abstimmanzeige [ Riegel Frequenzschalter  Abstimmanzeige II

ALL. 8  Empfinger EBI 1.
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Bum Ginhdngen des EBI 1 in die Shldjfer des im Fluggeuq- fejt
eingebauten federnden Nufhingerahmens find an dem Gehduje Wintel
angentetet.

17. An der redhten Sdhmalfeite ift ein Kabelfdhwang () mit adt-
poliger Qeitungsfupplungshilfte angebradht, iiber den bdie Strom:
sufiihrung und die Berbindung mit dem EBl 2, in dem fid) ber Tieder:
frequengteil um EBI 1 befindet, erfolgt. Der Wntennenanjdhluip (2
erfolgt itber ein ©pegialfabel mit Spezialftedfer linfs oben auf ber
Grontplatte.

18. Redhts und linfs unten find auf der Frontplatte bie beiden in
Biffer 16 ermdhnten Wbjtimmanzeigen (3) und (3) angeordnet, an
benen der Cinftellwert der Frequen3 [ (griine Kennfarbe) und derjenige
per Frequeny Il (rote Kennfarbe) abgelefen werben fann.

19. Die Mitte der Frontplatte ift im Beirieb durd) eine Wbbded:-
flappe (5) verdedt. Sie befit eine usjparung, durd) die der Hebel
pes Frequenzfdhalters (6) im EBl 1 hervorragt. IJteben dem Sdyalter
ift auf der Klappe ein feftjdhraubbarer Riegel (1) befeftigt. IJm Be-
triebsguftand mufy ber Sdhalthebel nad) redhts (Stellung [) zeigen, und
ber Riegel mup fo verjdhraubt jein, daf der Sdalter nidht betdtigt
werden fann.

Der Frequenzjdhalter im EBl 1 liegt parallel zum Sdalter im
Frequengwahljchalter FWS 1, durdy den die Umjdhaltung von Frequeng |
auf Frequeng I[ im Betrieb erfolgt. Sobald der Sdyalter am EBI 1
auf Stellung [I (Hebel nady lints) fteht, ijt eine Fernjdaltung vom
FWS 1 aus nidht mehr moglid). Deshalb muf der Sdhalter des EBI 1
in Gtellung [ ftehen und verriegelt jein. Er wirdb nur bet der Ab-
jtimmung des EBl 1 bendtigt. Da der EBI 1 und der FWS 1 rdumlich
getrennt im Flugzeuqg eingebaut find, ermdglicht der Schalter am EBI 1
beim Abftimmen ein rajdhes Um|dalten von Frequenz I auf Frequeny Il
Jn diefem Fall mup der Scdhalter des FWS 1 entfpredhend auf
Gtellung 1 jtehen.

20. Jtadh) Libjen von wei rot gefenungeidhneten Sdhrauben ldft jidh
die Abdectflappe nad) unten Hffnen. Dadurd) werden die fiir die Wb-

ftimmung des EBl 1 erforderlidhen Ginftellteile freigelegt (ALD. 9). Cs
9



HF - Abstimmung

® ®

Audionabstimmung

® @

®
blave Einstell-

Rickkopp- . schraube
lung -

@ Abdeckklappe

N6H. 9  Empfianger EBI 1, Abdedflappe heruntergeflappt.

find dies fiir jede Dder beiden Frequengen bte Ginftelfdhyraube ur
HF-Abftimmung und (9), sur Wudionabitimmung und ()
und jur Ginftellung der Riidtopplung (2 und (3. Dabei find die ur
Frequeny | gehorigen Cinfteljdhrauben purd) griine Farbe, die Fur
Frequeny Il gehdrigen durd) rote Farbe gefenngeidnet. Die den Cin-
ftellsffnungen beigefchriebenen ebenfalls farbigen Bablen geben bie fiir
die Betdtigung der Cinftellung einguhaltende Reihenfolge an. Sdylieplich
ift nod) eine blaue Ginjtelljdhraube mit der Begifferung la an-
geordret, durd) die ein Schalter betdtigt wird. Cr ermbglidht bdie
Ginjtellung des Wertes 33,3 MHz als Frequeny IL.

Die ausfiihrliche Anweifung gur Wdbjtimmung des EBI 1 findet fich
in Abjdhnitt E, Biff. 71—78.
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21, 3m Betrieb werden am EBI 1 felbjt Ffeinerlei $Hand-
Habungen vorgensmtuten. Gr it deshalb audh) Jo im Flugzeug ein-
gebaut, daB er dem Funfer widhrend Ddes Betriebes nur jdwer
gugdnglid) ijt.

Die erforderlidhen Sdhaltvorgdnge werden jamtli) fernbedient vor-
genommen.

Es find dies:
Ginjhaltung des Ddireft von der Vordbatterie gelieferten
SHeizitromes  am  entjpredhenden Uberitromjdalter (fiehe
Biffer 56 und 57), wobei gleid)zeitis die SHeizung der gefamten
Borbanlage eingefchaltet wird.

Cinfdaltung des vom Umformer U 8 gelieferten Anoden-
ffromes am ugehorigen liberfiromidhalter und am Sdhalt-
Taften- Funtfer SchK 13 (jiehe 3Jiff. 36).

Umjdaltung auf Frequeni [ oder Frequens Il am Frequeni-
wabhlihalter FWS 1.

22, Sum Nuswedieln der Rihren muf das Gupgejtell des E Bl 1
aus dem Gehdufe nad) Losjen von vier rot martierten Shrauben heraus:
genommen werden (Abb. 10)  Der EBI 1 befit wei Nohren, eine

Audion-
réhre
@ he.
Verstérker-
réhre

AWob. 10 Cwmpfdnger EBI 1, gedffnet,
RitFanjidyt.

2*



— 20 —

HF: Berftarfereohre und eine Audionrdhre. Sie find in wei Kammern
an der Riidjeite des Grunbdgeftells angeordnet und war redts die
HF-Berjtarterrdhre (1), linfs die Nudionrshre (2). Beide Rohren find
einbeitlid) indireft geheizte Fiinfpolrdhren vom Baumufter NF 2. Die
Nudionrdhre ift dDabei nad) befonderen Toleranzen ausgejudyt (Baumuijter
NF 2 A). Die Nohrenpldge jind mit den Baumufterbezeidhnungen fiiv
die jeweils eingufepende Rohre bejdyriftet (,NF 2” baw. ,NF 2 Audion”).

2, Empfdénger EBl 2.

23. Der Empfianger EBI 2 Dient einerfeifs sum Cmpfang der
Ginflugieidhen (EFZ), andererfeits enthalt er den MRieberfrequens-
teil zur Wiedergabe Des Anfteuerungsfuntfeners (AFF).

Cr it ein Fiinfrohren-Cinfreis:Empfinger, Dbeftehend aus einem
Riidfopplungsaudion und einem Bierrbhren-Niederfrequen;y:
verftarfer (Unlage 2). JIn diefem werden jolgende Verftdrfungen vor:
genommen:

eine einftufige Verftarfung fiir die Glimmlampenangzeige der
EFZ im Angeigegerdt fitr Funinavigation (AFN 1);

eine weiftufige Verftarfung fiir den Horempfang des AFF und
ber EFZ;

eine jweiftufige Berftarfung fiir die Sidhtanzeige des AFF am
Angeigegerdt fiir Funinavigation (AFN 1).

24, Der EBl 2 it auf bdie ultrahohe Cumpfangsfrequens
38,0 MHz feft abgeftimmt.

Wihrend bdes Betriebes fann die Frequengeinftellung nidt nad):
geftimmt werden. Dagegen ldpt fidh — falls erforderlich — eine Priifung
baw. eine FNeueinftellung der Frequengy mit dem Priiffender am
Boben vornehmen.

Die Frequenz 38,0 MHz ift die Sendefrequeni jowohl fiir das Bor-
als aud) fiiv bas Haupt-Cinfluggeichen. TJhre Unterjdheidung ift durdy
die verfdhiedene Tonhohe, mit der beibe EFZ moduliert find, und
burd) die verfdyiedene Taftung (jiehe Biffer 10) im Fernhbrer ohne
weiteres mbglich, ebenfo aud) an der Glimmlampe im AFN 1, die im
Rhythmus der Tajtung aufleudhtet.
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25. Der Gmpfinger EBI 2 (ADD. 11) ijt — entjprechend dem EBI1 —
ebenfalls in ein Leidhtmetall-Gupgejtell mit Frontplatte eingebaut, das
in ein Leidtmetallgehiufe eingejdhoben ift. Die Befeftigung in diefem
gelhieht mit vier durdhy rote Kipfe gefennzeidhnete Schrauben.

Ym Gehdufe find Ddrei Winfel feftgenietet, mit denen bder EBI2
in die Sdlbffer des ugehirigen federnden Wufhingerahmens einge:
hangt wird.

Kabelschwanz

@ Deckklappe @

@ Deckklappe @ (

(&) Deckklappe

Kabelschwanz

AGD. 11 Empfanger EBI2.

26. Die Stromverforgung des EBI 2 erfolgt iiber einen an der redhten
Sdymaljeite befeftigten Kabeljhwang (1) mit adtpoliger Leitungs:
fupplungshilfte (Renngiffer des RKabels: 4). Der Ausgang bdes EBI 2
und bdie elefirijhe BVerbinbung mit dem EBI 1 Dbefinbet fich ebenfalls
an der rediten Geite iiber einen adjtadrigen Kabeljhwang (@) mit
der Kenngiffer 5.

AMn ber linfen Seite der Frontplatte ift der Unjdhlup fiir bas Antennen-
tabel (3), das vom Dipol itber das Dipolanpajjungsgerdt fiihrt, vor:
gefehen. Die Anjdhlupbudie weift die gleidhe Bauart wie am EBI 1 auf.



— 99 _

27. Auf der Frontplatte find drei Dedflappen (@), (6) und (& an:
gebradhyt, die mit rot gerdnderten Sdjrauben verfehen find. Sie ver:
becfent die zur Abjtimmung des EB! 2 erforderlichen Abftimmjdyrauben.
Die iiber und unter den Klappen fidhtbaren Jahlen begiehen fid) auf die
Reihenfolge, die bei der Abftimmung eingubalten ijt. Griine Farbe
bedeutet dabei Abftimmung Dder Frequeny I im EBI 1, rote Farbe
Abftimmung der Frequenz I[ im EBI 1 und gelbe Farbe Abjtimmung
bes EBI 2.

Nad) Lofen der Sdhrauben laffen fid) die Klappen ur Seite drehen
(AGD. 12). Dadburd) werden linfs die Sdrauben ur Abftimmung des

@ Abstimmtaste

Riickkopplung

@ Audionabstimmung

ALD. 12 Gmpfinger EBI 2, Drehilappen gedfinet.

Wudions (D) und ur Ginftellung der Riidtopplung @ fitr den Cin-
flugzeihen-Gmpfang ugdnglidh), redhts die Abitimmiafte (9), durd) die
die automatijhe Lautjtdrfe-Regelung fiir den Cmpfang des AFF auer
Titigleit gefebt werden fanm.

RNihere Gingelheiten iiber die Abftimmung des EBI 2 find im Ab-
jdnitt E dargeftellt (Biff. 78 —81).
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28, Mudh am EBl 2 werden im Betrieb [Feinerlei $Hand-
habungen vorgensmnen. A

Die Ginjdaltung der Rohrenheizung und des Anodenftromes im
EB! 2 erfolgt gleichaeitig mit der in Siffer 21 bejdyriebenen Cinjdhaltung
im EBlI 1 burd) Fernfdaltung.

29, Die Rohren find nad) Abnahme des Gehdufes gugdnglich (AbD. 13).
Der EB! 2 befigt fiinf Rohren, eine Aubionrshre und vier NF-Berftirker-
rihren. Gamtlige RNohren find einbeitlih Finfpolrdhren vom Bau:
mufter NF 2. Gie find an der Riidjeite des Grundgeftells angeordnet,
Verstirkerréhre Verst.{':'l.rker.réhre Versf%i’rker;éh re Verst‘g.rlzif;éhre

fiir optische Anzeige for AFF fir AFF v. EFZ for EFZ
d

es AFF @ @ @ Audionrdhre

e .
S
SERNSE

AbD. 13 Empfinger EBl 2, gebifnet,
Riidanjidht,

und 3war redjts bie Yudionrshre (1), Baumufter NF 2 A (Bejdhriftung:
ANF 2 Audion”), die von den iibrigen Rihren durd) eine Abjdhirmwand
getrennt ift, linfs (baran anfdlieend) bdie vier NF:DBerftirfervdhren,
Baumufter NF 2 (Bejdyriftung: ,NF 2) in folgender Reibenfolge:

etite NF-DBerftdrferrdhre fiir die EFZ (2);

sweite NF:Berftdrfervshre gemeinjam fiir das AFF und Ddie

EFZ (3);
erfte NF-DBerftarferrdhre fiir das AFF (o);
Berftarferrishre fiir die optijdhe Anzeige des AFF (®.
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3. Frequenzwabhlidhalter FWS 1.

30. Der Frequenzwahljdhalter FWS 1 ermiglidht die fernbediente
Frequengumidaltung des Empfangers EBl 1 von der einen AFF-
Frequenz 1 auf bdie 3weite Frequeny Il Gleidhzeitiq wird aud) bder
Abjtimmireis im Wntennenanpaffungsgerdt AAG 1 auf die gewiinjdhte
Frequenz umgejdyaltet.

31. Die Frequengumfdhaltung erfolgt durd) einen auf der BVorber:
feite des FWS 1 angeordneten Sdhalter (1) (ALD. 14). Diefer befitst
gwei Sdyaltftellungen [ (unten, griine Kennfarbe), und I[ (oben, rote
RKennfarbe) entjprechend den beiden wdhlbaren Frequengen. Der bei

Abstimmanzeige I @

Abstimmanzeige | @

ABD. 14  Frequenzwahljdhalter FWS 1.

Betdtigung des Sdyalters gewihlte Jahlenwert der Frequenz I baw.
der Frequeng Il ift an 3wei ebenfalls mit entfprechenver Kennfarbe
verfehenen Abftimmangeigen (2) und (3) — dbhnlich denen am EBI 1 —
erfichtlih. Die Dbiefen Dbeigefdhriebenen farbigen Bahlen beziehen fid
auf die Reihenfolge, in der bie Abjtimmteile bei der Abjtimmung des
EBI 1 3u betitigen find.

32. Cntjpredhend feinem Bwed ift ber Frequenzwahljdhalter FWS 1
unmittelbar beim Funfer eingebaut, der im Betrieb die AFF-Frequeny
des anjufliegenden Flughafens eingujchalten Hat.
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4. Sdhaltlajten-Funler SchK 13.

38. Jjt bas FuBl [ jufammen mit dem FuG X im Flugzeug eingebaut,
pann find jdmtlidge zur SHandhabung des FuBl I erforderlidjen
Sdyalthebel am Shaltfaften SchK 13 untergebradyt, der betp Funier
angeordbnet ift.  Lediglidh die Frequengumjdaltung des EBl 1 von
Grequeng ! auf Frequeng lI erfolgt an einem befonderen Gervdt, dem
Frequengwabljdalter FWS 1. Ausriiftungsmdpig gehdrt der SchK 13
gum Gerdtefag FuG X.

34. Der Sdhaltfaften SchK 13 (ADD. 15) ift auf ein Gupgeftell aus
Leidhtmetall aufgebaut, das durd) eine abnehmbare Leidhtmetallfappe
verfdhloffen ift. Wn der Riidjeite des Sdhaltfaftens find Mefjerfontatte

Funker-
Navigations-
schalter

®

- @ Lautstérkeregler

Flugzeug-
fihrer- @
Navigations- i
schalter 7

@Eigenversk‘jndi-
gungsschalter

Abb. 15  Shaltfajten -Funfer SchK 13,

angeordnet, iiber die der njdhlup ves Sdhaltfaftens an bdie Bertabelung
ber Ginbauteile erfolgt. Der Sdhaltfaften wird Zu diefem Swed auf
eine dafiir vorgefehene Fupplatte gehangt und auf diefer mit Fwei un-
verlierbaren ©dyrauben befeftigt. An diefer Fubplatte ift aud) ein Kabel
angejhloffenr, das in einer Bredhfupplung endet. An diefer [hlieft
der Bordfunter feine Fliegerfopfhaube an.



— 96 —

85. Auf der Frontplatte find insgejamt adjt Schalter angeorduet.
Durd) einen redhtwinfeligen Begrenzungsftridy find diefe Schalter in wei
Sdaltgruppen aufgeteilt: Funfer- und Befapungsgruppe. Die durd)
die ad)t Shalter gegebenen Sdaltmiglichfeiten find in der LDv 702/1,
$eft 203, Das Bordfunfgerdt FuG X ausfiihrlih) befdyrieben. SHier
werben Jie nur Joweit befprochen, als fie fiiv die Handhabung [des
FuBl I erforberlid) find. ’

s find bies: ,

36. bei der Fuulergruppe: ‘

a) der Funfer-Navigationsjdalter (1) mit den Schaltjtellungen
ZFF — Aus — LFF. it diefem Sdalter werden gleidhzeitig folgende
Sdaltungen getdtigt:
Bet Schaltung auf ,,ZFF” ober ,LFF” wird der Umformer U 8
eingefdaltet, vorausgefest, dap der Fugehdrige Uberjtromjdyalter
gejdhloflen ift. Je nad) der Sdhaltftellung wird die vom U 8
gelieferte Anovenfpannung auf das PeilG V (,ZFF”) oder auf
bas FuBlI I {,LFF"} gelegt.
Die Fliegerfopfhaube des Funfers wird an den Jielflug:
empfanger EZ 2 des PeilG V (bei ,ZFF”) baw. an den Funilanbde:
empfianger EBl 2 bes FuBl I (bei ,LFF”) gelegt. Dabet it
vorausgefet, vaB ber Gigenverftandigungsidalter (jiehe
Biff. 86b) auf Stellung ,FT” fteht. Daburd) hat der Funifer
die Miglichieit, diele Gevite fiir den Bielanflug fertiggumaden
und wihrend des BVetriebes gu priifen, ob die Gerdte arbeiten.
Durd) Umlegung des Schalters auf Stellung , Aus” fann er |id
von den Navigationsgerdten abjdalten, aud) dann, wenn der
Fluggeugfithrer auf eines diefer Gerdte eingejdaltet ijt.
Das Mnzeigegerdt fiir Funinavigation beim Flugzeugfithrer
— und gleidhzeitig aud) das beim Funfer, falls ein joldes
vorhanden ift — wird auf den Bielflugempfiinger (,ZFF“) baw.
pen Junflandeempfinger (,LFF”) gejdhaltet.
b) per Gigenverftandigungsidalter @) mit den Sdaltftellungen
FT+EiV und FT. ‘
Sn Stellung ,,FT* ijt der Funfer von der EiV ab: und auf

die eingelnen Bordempfinger eingejdaltet. Insbefondere empfingt
der Funfer bei eingejdjaltetem Navigationsjdalter das Iiel-
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funffeuer (ZFF) b3w. das Landefuntfeuer (LFF). Der Flugzeug:
filhrer dagegen hat folgende Empfangsmiglichfeiten, je nachdvem
wie er den Sdhalter an feiner Anjdhlufdofe ADb 11 (fiehe 3iff. 39)
gefdhaltet Hat:
In Stellung ,NFF” diejes Shalters empf&ngt der Fluggeug-
fiihrer das dburdh) ben Fluggeugfithrer-Navigationsichalter (fiehe
Biff. 87) einge|daltete Navigationsfunifeuer. Jn Stellung
LAus” it Jeine Fliegerfopfhaube abgejdaltet. JIn Stellung
LBV dlieBlid) ift die %Itegerfopfl)aube fiie die Cigen-
verftdndigung angejdhaltet.
Gteht der Cigenverftandigungsjdalter auf Stellung ,,FT+EiV¥,
bann find Jowohl der Funler als aud) der Flugzeugfithrer mit
Fliegerfopfhaube auf die Cigenverftindigungsanlage gefdyaltet.
Utujtijher Navigationsempfang it nidht mglid.

c) der dreiffufige Lautjtarferegler (3).

Mit hm fann der Funfer bet EiV:Betrieb die Lautftdrie tm
eigenen Fernhirer einregeln.

87. bei bder Bejaungsgruppe:

ber Flugseugfiiprer-Navigationsjdalter (@) ebenfalls mit

ben Sdyaltftellungen ZFF - Aus — LFF.
Diefer Schalter nimmt fiir den Fluggeugfithrer die gleiden -
Sdaltungen wie der Jtavigations|halter dbes Funfers fiir
diefen vor. Goll daher der Flugzeugfiihrer das Navigations:
funffeuer empfangen, muf bdiejer Sdhalter auf ,LFF” baw.
#ZFF" gefdjaltet fein. Der Cigenverftandigungsjdalter mup
auf ,FT” ftehen und der Sdhalter an der Anjhlufdofe des
Sluggeugfithrers auf ,NFF” ge[dhaltet fein. $at dber Funfer
bas PeilG V b3w. das FuBll fertig gemacht, fo fdaltet er -
ben Flugzeugfiihrer-Navigationsidalter auf ,,ZFF” bjw. ,LFF” -
und bden Cigenverftindigungsjdalter auf ,FT”. Dadurd
witd der Kopfhorer des Fluggeugfithrers — falls diefer an
feiner AnjchluBdofe auf ,NFF” gejdaltet hat — an ben
betreffenden Navigationsfunt:Empfanger gelegt.

Die beiden Navigations|dalter (3) und @) find medanijd jo mtt—
einanber gefuppelt, baf 3. B. ber Funferjdalter auf Stellung ,Aus”,
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per Flugzeugfithrerihalter auf ,LFF” und umgetehrt gejchaltet werben

fann.

Dagegen ift es durd) die medhanifdhe Kupplung unmdglic)

gemadt, dap 3. B. der Funfer LFF:-Cmpfang und gleichzeitig der

Flugzeugfithrer ZFF-Empfang erhalten fann.

@s ift oielmebhr nur

mbglidh), dap der Funfer oder der Flugzeugfiihrer vom iltamgattons—
empfang freigefhaltet werden fann.

38. Die mit dem Sdjaltfajten mogliden in Jiff. 36 und 37 be-
id)ttebenen Sdyaltmbglichfeiten find — foweit fie filv den Betrieb Ddes
FuBl I erforderlid) findb — in der nadyfolgenden Tabelle itberfichtlidh

sufammengeftellt.
Gigenverjtandigungsjdalter auf
FT FT--EiV
Sunfer | Flugsengfiihrer | Funfer | Flugseugfithrer
1 Wahlfdalter Wabhljdalter
an der ADb 11 auf an ber ADb.11 auf
EiV | Aus | NFF EiV | Aus | NFF
ZFF- 8
%= ZFF =
L3 Cmpfang ]
188 g
= .*3 B Aus g B
Ses 2 | 2
m n y—p w
S5 | P | 2|2 -
Cmpfang| 2 § EiV
n =g [z horen und fjpredhen
S g Gmyp: K
B w'E ZFF 2 =Y
25 2|5
©5 1 =
Se £ |
==F g | Gmyp:
&38 LFF 5 f::‘a;

1) Sunter fann vom Flugzeugfiihrer gernfen werben.
) Funter: und Flugseugfiibreridalter find medanifd gefuppelt.

5. Anjdhlubdofe- Flugzeugfiihrer ADb 11.

89. An bden Plagen der eingelnen Bejapungsmitglieder — aus:
genommen Funfer — ift je eine Anjdh)lupbofe angeordnet. Sie enthalten
an der rontplatte Gdaliteile, deren Bejtimmungszwed durd) ent:
fpredyende Befdriftung gefenngeidhnet ift. An bie Anjchlupdofen find die
Berbindungsfabel der Ginbauteile unmittelbar angejdloflen.

®Gleich-
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geitig ift an jeber Unjdlubdofe eine RLeitung mit Bredhfupplung
porgefehen, die dem Anjdhluf des betreffenden Bejapungsmitgliedes dient.

40. Die Unjdhlupdoje des Flugzeugfiihrers ADb 11 (ALL. 16)
weift folgende Sdhaltelemente auf:

cinen Wahljhalter (1) mit den Stellungen EiV — Aus — NFF.

JIn Stellung ,EiV” ijt die Fliegerfopfhaube des Flugzeugfithrers
an die Borbeigenverftindigungs-Anlage angejdhaltet.

JIn Stellung ,, Aus* ijt die Fliegerfopfhaube des Flugzeugfiihrers
abgejdhaltet, vorausgelest, dap Dder Cigenverftindigungsjdhalter
am Funferjdaltfajten auf ,FT” jteht. Sobald der Funfer biefen
Sdalter auf ,FT + EiV“ legt, fann er mit dem Flugjzeugfiihrer
iiber die EiV verfehren, aud) wenn defen Wabhljdhalter auf , Aus”
jteht.

@ Lautstédrkeregler

(3) Rufknopf

@ Woahischalter

AbL. 16 Anjdhluldofe-Flugsengfiihrer ADb 11.

Jn Stellung , NFF” Tiegt der Kopfhrer des Flugzeugfiihrers am
Bielflug: baw. Funflandbeempiinger, jobald der Funfer den Flug-
seugfithrer- Navigationsjdhalter auf ,ZFF” baw. ,LFF” und den EiV:
Sdyalter auf ,FT” gefdaltet hat. Wenn der Funfer jweds Ber:
ftandigung mit dem Fluggeugfiihrer ven EiV:-Sdhalter auf ,FT + EiV”
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umlegt, wird der Flugzeugfiihrer hormipig vom Navigationsfunt-
feuer ab: und auf die EiV umgejdaltet, aud) wenn der Befabungs:
Navigations|dalter nod) auf ,NFF” eingefdhaltet ijt.

einen Lautftdrleregler (2)
purd) ben der Flugzeugfithrer feine EiV:-Lautftdrfe in drei Stufen
regeln fann,

einen Ruftnopf )
Durd) Driidfen diefes Knopfes bhat der Flugzeugfithrer jedergeit
die Moglichteit, den Funfer iiber bie EiV zu rufen, gang gleid,
welde augenblidlidhen Sdaltftellungen die Schalter am Funfer:
jhalttaften aufweifern.

6. Anzeigegerit fiir Funinavigation AFN 1.

41. Das njeigegerdt fiir Funfnavigation dient jur optijden
Anzeige jowohl bei Funflandung (LFF) als aud) bei Jielanflug
(ZFF) (2bb. 17).

Gs ift am Avmatuvenbrett im Blidfeld des Flugzeugfithrers ein:
gebaut. Gin zweites Angeigegerdt fiir den Bedarf des Funters fann
angefdloflen werden. Dann ift jedoch darauf zu adyten, daf in diejem
2. Snftrument die Glimmlampe ausgebaut ift, da fonft ein einwand:

@ Glimmlampe

@ Uberwachungs- und Entfernungszeiger
ABD, 17 Nnzeigegeriit fiir Funinavigation AFN 1.
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freies rbeiten ber Glimmlampe im JInftrument des Flugzeugfiihrers
in Frage geftellt ift.

42. Bei Unflug und Landung nad) dem Landefunifeuer-WVer-
fahren 3eigt das Gerdt an:

bdie Kurseinhalfung biw. Kursabweidung von der be:-

fohlenen nfluggrundlinie, die durd bdas Unfteuerungs:

funtfeuer (AFF) feftgelegt ift,

vas WUrbeiten des Unfteuerungsfuntfeners und bdie un-

gefdhre Entfernung des Flugzeuges vom Flugplay,

pas Uberfliegen des BVor-Einflugieidiens (Vor-EFZ) und

ves Houpt:Einflugzeidhens (Haupt-EFZ).

Die betden erften Angeigen werden durd) wei Jeiger vorgenommen,

bie britte Anzeige durd) eine tm oberen Teil bes Berits eingebaute
®limmlampe.

43. Das Injirument enthilt jwei Drehipuljyfteme, von denen das eine
auf einen jenfredhten, das andere auf einen waagerechten Jeiger avbeitet.
Die Jeigerenden und ebenjo bdie dazugehirigen Stalen find mit Leudhi-
maffe beftridjen.

Der fenfredite Jeiger ift Der Kurszeiger (1)

GCr fpielt vor einer Gfala, Deftehend aus einem FNullpuntt (Mittel:
lage), einer linfen (,L”) und einer vecdhten (,R“) Marfe. Diefer Jeiger
gibt die Kurslage des Flugzeuges beim Anflug an.  Beim Anflug
im Leitftrahljeftor bleibt er in Rube, beim Ausweidjen des Flugzeuges nad
lints (Puntizone) jhlagt der Beiger rhythmifd) nady linfs aus, beim Aus-
weidjen nad) redhts (Strichzone) |hldgt er nad) redts aus. Der Seiger
jhldgt alfo nad) der Seite des Leitftrahls aus, auf der fidh) das Flugzeug
befindet. Das Gerdit ift demnad beim Mnflug als Anzeigegerdt
gepolt und nidhyt als Kommandogerdt. Der Grund dafiir liegt darin,
daf} jamtliche {ibrigen Navigationsgerdte im Flugzeug Anzeigegerite find.

44. Der waageredhte Jeiger, deflen Ende linfs jidhtbar ift, ift Der
fibermadungs: und Gutfernungsjeiger @.

Cr mifgt die Ausgangsipannung des AFF-Empfingers. Seine Rube-
lage (Ausgangsipanmung=0) ijt unten. Durd) feinen Ausjdlag nad) oben
widbhrend des Anfluges zeigt er das Wrbeiten des AFF an, aud) dann,
wenn der Kurszeiger — bei Anflug im Leitftrahlbereid) — in Rube bleibt.
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Gleidhzeitig exmbglid)t er eine rohe Abjdhdsung der Entfernung
bis zum Bielhafen. Vet geringem usidhlag ift die Ausgangsjpanmung
des AFF-Gmpfingers gering, und folglih) das Flugzeug nod) weit vom
Flugpla entfernt. Beim Anndhern an den Flugplay nimmt die
Gpannung mehr und mehr ju, und der waagerechte Jeiger jhlagt immer
mehr nad) oben aus.

45. Auf die Glimmlampe (3) des Anzeigegerdtes arbeiten die
beiden Einflugzeichenjenbder.

Beim {iberfliegen diefer Sender leudhtet fie je nach) der Flughshe
wihrend etwa 6 — 10 Sefunden im Taftrhythmus der Sender auf,
9. §). beim iiberfliegen des Vor:EFZ im Taft langgezogener Stridje, beim
iberfliegen des Haupt-EFZ im Taft furzer Punite.

Beim Sujammenarbeiten des Angeigegerites mit der Jielfluganlage
(Peil G V) wird die Glimmlampe nicht benust.

Soll die Glimmlampe ausgewed)jelt werden, jo fann dies nad) Lojen
eines Drahtbiigels auf der Niidjeite des Inftrumentengehiujes erfolgen.

7. Antennenftab.

46. 3um CGmpfang des Anfjtenerungsfuntfeuers (AFF) ift eine
bejondere ntenne, der Untennenjtab, vorhanden (AbL. 18).
Gr bient gleidhjeitig als Hilfsantenne
fiiv Peil G V. §

Der Antennenjtab ift ein Leidht: for Fomamtonns
metallrohr port 6 mm (& und 1 bis
1,20 m fdnge. Durd) Jjolterftiicte
gehaltert, ijt er itber bem Flugzeug:
rumpf in den windjdnittigen Ab-
fpannmaft fiiv die Feftantenne fejt
eingebaut. Tiber Dect ragt er 80 cm
heraus; an feinem unteren Enbde be-
findet fidh) eine Jjolierplatte, mit der
er am Rumpfded befeftigt ift. Am
unteren Ende ift das Hodfrequens=  ieerplane

fabel um Antennenanpafjungsgerat e <emme ;
angetlemmt. N6H.18  Antennenitab.

“isolierende

Halter
Antennenstab arerung

8. Antennenanpajjungsgerdit AAG 1.

47. Das Anjchluptabel des Unternenfiabes darf aus eleftrijdhen Griinden
hodhitens 0,25 m lang fein. Um trogdem den ugehbrigen Empfinger EBI1
vaumlidy geniigend von der Untenne abjeBen zu Idnnen, ift wijden
Yntenne und Empfinger das Antennenanpajjungsgerdt AAG 1 ein:

gejhaltet. Dabdurd) fann das Verbindungstabel jum Empfinger eine
Ringe vont 3—10 m DHaben,

48. Das AAG 1 enthdlt alle fiir die Wnpafjung der Antenne
an den Gmpfinger EBI 1 erforderlidhen Teile (ALL. 19). Ein

Anschlufl fir Schaltleitung @ @ Antennenanschluf3

Drehklappe @

zum EZ2@ @zum EBi1

AbL, 19  Antennenanpajjungsgerdt AAG 1.

eingebautes Nelais |dhaltet bei Vetdtiqung des Frequenzwahljdhalters
FWS 1 baw. bdes Frequenzjchalters am EBl 1 den AUntennenabitimm:
freis auf die jeweils eingeftellten beidben Gmpfangsfrequengen fiir das
AFF um.

49. Muf bder Oberfeite des Gerdtes witd bdas Kabel pom
Antennenftab (1) und die vom Frequenzwahljchalter fommende Schalt-
3
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leitung (2) gugefithrt, auf der Unterfeite geht das Kabel gum EBI 1
(Befchriftung ,LFF*) 3) und das RKabel zum Bielflugempfinger EZ 2
(Bejdriftung ,,ZFF’) (@) ab.

@ Einstelloffinung II

@ Einstelloffnung I

NADH. 20 Antennenanpajfjungsgerit AAG 1, Drehilappe gedfinet.

50. NAuf der Froniplatte des AAG 1 ijt eine Drehilappe (5) an:
gebracyt, die nad) Lofen ber rot umrdnderten Schrauben zur Ceite
gebreht werden fann (ADD. 20). Dabdurd) find gwei Einftelldifnungen
(® und (3) gugdnglich, die mit griiner baw. roter Kennfarbe verfehen
find. Gie dienen zur Ginftellung des Gerites auf die AFF-Frequengen |
und 1. Die beigefchricbenen Jabhlen begiehen fih auf die bei ber
Abjtimmung des EBI 1 eingubaltende Reihenfolge.

9. Dipol.

51. Der Gmpfang der Cinflugzeichenfender erfolgt iiber Den an
per Unterfeite des Flugzengrumpfes befeftigten Dipol (ADD. 21).
Gr befteht aus gwei gleiden je 1 m langen Dipoljtdben, die durd) fed)s
windfdhnittig ausgefithre Trdger in 7 cm Abftand vom Flugzeugtdrper
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gebalten werden. Die Ridtung des Dipols ftimmt mit der Flugzeug:
lingsadhfe iiberein.

Flugrichtung
<=

Unterseite des Flugzeugrumpfes

\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\&\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\'_\\\\\\\\\S,\\ii\\\\\\\;\,\\\\\\\\\\\\\\\\\\\3\}\\\\\\\\\\\\\\\\\\\\_’5\\\\

Dipol ’ ~
:

)

Lo
e 950 ;

be

— " i
| Dipol '

ABD. 21 Dipol.

Die beiden inneven Gnden bder Dipolhilften find ifoliert in das
Fluggeuginnere gefiihrt und ftehen direft mit vem Dipolanpaffungsgerdt
DAG 1 in Berbindbung, das unmittelbar an den Durdhfithrungsjtellen
tm Jnnern befeftigt ift.

10. Dipolanpafjungsgerit DAG 1.

52, Das Dipolanpajjungsgerdt vereinigt in einem Jjolier-
preBitoffgehduje die jur Anpajjung des Dipols an den Empfinger
EBl 2 erforderlichen Teile (ALD. 22). Durd) die Anpaffung fann

ABH. 22 Dipolanpaifungsgerit DAG 1.
3*
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ver EBI 2 3—10 m vom DAG 1 abgefest werden, obne baB nennens:
werte BVerlufte in der Juleitung auftreten.

Muf der RNiidfeite des Geviites find die beiden Dipolhalften direft
eingefithrt, auf der nterfeite befindet fidh per Anjhlup fiir das Ju:
leitungstabel jum EBI 2.

53. Nach Lojen der vier rot umrdnderten Schrauben fann der Ver{dhlup
abgehoben werden (AbD. 23). Dadurd) wird der mit Pofittonsnummer 2
verjehene Ginftellirimmer sugdnglid), ber bet Dber Abjtimmung des
EBI 2 auf bie Frequenz der EFZ (38 MHz) eingeftellt werben muf.

Einstelltrimmer

ALY, 23 Dipolanpaffungsgerdt DAG 1, gebifret.

11. Umformer U 8.

54. Die Wnodenjpannung fiir die beiden Gmpfianger EBI1
und EBl 2 wird vom Umformer U 8 geliefert (AbD. 24). Bleidh-
geitig verforgt er aud) das Bordpeilgerdt PeilG V.

Gr ift ein Ginanfernmformer (), ber aus ber Bordbatterie (24 V)
gefpeift wird. Bur Entjtbrung find tm Umformer entfprechende nieder:
und hodjfrequente Gntftsrungsmittel eingebaut.

Bur Stabilifierung der Anodenfpannung ouf 210 V enthdlt der U 8
einen Stabilifator (Glimm:Spannungsteiler) (), sum Konjtanthalten
des Anodenftromes einen felbjtregelnden Gijenwafjerftoffwideritand 3.
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Veide jind Fugdnglid), nadydpem die Schufappe durd) Lojen der ‘vot:
umrdnderten Sdjrauben abgenommen ijt (Wbb. 25).

AbD. 24 Uumformer U 8.

55.. Die Cinfjdhaltung des U 8 erfolgt iiber ein eingebautes
Relais (») durd) den Navigativnsidalter am Funferj@altfaften.

Primdrfeitiq ift der Umformer durd) einen tiberfiromidhalter mit
6 Nmpere abgefichert.

12. Hiberfiromjdyalter.

56. Die Stromverforgung des FuBl I erfolgt aus bder BVord-
batterie (24 V).

.S.n ven Bufiihrungsleitungen legen Uberftrom|dalter (ADD. 26), die
bet fiberftrom felbjttdtig ausfdhalten. Teilweife werden dieje Schalter auch
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gum Ginjdalten der Anlage vermendet. Das Einjdjalten erfolgt durd) 57. Bei Ginbau ujammen mit FuG X find fiinf fberftromjdjalter
Ginbriiden des jdwaren Knopfes mit weifem Ring. Nusgefdhaltet eingebaut. Davon dient
wird durd) Drud auf den darunter liegenden roten Knopf. cin Sdalter (Ausldjeitrom 10 Ampere) fiir die Heizung

der gefamten Bordanlage (FuG X, PeilG V und FuBl ),

ein jweiter Sdalter (Wuslsfeftrom 6 Wmpere) fiir die
Stromverjorgung des Umformers U 8, der das Peil: und
das Funflandegerdt anodenftrommipig verforgt.

Eisenwasser-
stoff-
widerstand

Einanker-
umformer

NALL 25 Umformer U 8, gedfinet.

Einschalttaste

Auslésetaste

ALD. 26  Tiberftromjdhalter.
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D. Sandhabung des FuBl |
in Berbindung mit FUG X und PeilG V.

1. Priifung des FuBl 1 vor dem Start.

58. 1. Qopfhaube am Funferfhaltfaften und an der Anjdhlufdofe des
Flugzeugfithrers anjchliegen.
Wahl[dhalter der Flugzeugfithrer-Anjchlupdofe auf NFF”.

2. {iberftromjdalter fiiv bdie Rohrenheigung einjcdhalten.

3. Nadh) etwa 1 Minute: fiberftrom|dalter fiir den Umformer U8
einfchalten.

4, Navigationsidhalter am Funterjhaltfaften auf ,LFF’ legen.
U 8 muf anfaufen.

5. Gigenverftindigungsjchalter am Funferjdaltfaften auf ,FT"
Sm Fernhorer mup Cmpfangerraujdjen horbar fein.

6. Nady exfolgter Priifung Jamtliche Sdalter auf ,Aus”.

7. An den Wbjtimmangeigen des Frequenzwabljdhalters FWS 1 und
es Gmpfingers EBI 1 nad)fehen, ob die ridgtigen AFF:Frequengenl
und I eingeftellt find. ‘

8. Galls erforderlich, das FuBl[ auf die Anfteuerungs:Frequengen
des RQanbdehafens und Ddes Nusweidhlandehafens gemdp der in
Abjdynitt E (3iff. 71—78) gegebenen Unweifung abjtimmen.

2. Durdfiihrung der Sdhledhtwetterlandung.

59. Die navigatorijhe Durdfiihrung per Sdhledhtwetterlandung it
in ber D (Quft) 1255/2b bejdjrieben. Sie fept fich aufjammen aus

vemt Plasanflug,

pem Abflug auf dem Leitftrahl mit anjdliejender Kehrt:
furve und

pem Anflug auf dem Leititrahl mit anjdhliefender Landung.
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60. Shon vor dem Plapanflug Hat der Funler das Wrbeiten
pes FuBl I 3u idiberpriifen. Dazu

1. Frequenzwabhlihalter FWS 1 auf AFF:Frequen3 des Landeplaes
jdhalten.

2. Tiberjtromjchalter fiir U 8 einfdhalten.

8. Funfer-Navigations|dalter auf ,LFF”, EiV-Sddalter auf ,FT"

4, Nad) Oberpritfung des FuBl I iiber EiV an Flugzeugfithrer melden,
ba FuBl I betriebstlar. Dabei EiV-Sdhalter auf ,FT 4 EiV”.

61. Nady fiberfliegen des Plages (Meldung ,,qfg’’), dhaltet
der Funfer den Flugzeugfiihrer auf die Funflandeanlage. Dazu

1. Flugzeugfithrer-Navigationsidalter auf ,LFF”, Funfer-Navigations-
[Ihalter auf , Aus”.

2. EiV:Sdjalter auf ,FT".

3. Falls ber Funfer vom Flugzeugfiihrer iiber EiV gerufen wird,
mup der Funfer wihrend der Bordeigenverftdndigung ben EiV-
Sdyalter auf |,FT + EiV” umlegen. Jtad) beendetem Gefprid
jofort wieber auf ,FT” umlegen, da jonft hormipiger Navigations:
empfang nidht msglich!

62. Nad) fiberfliegen des Plaes bringt der Flugzeugfiihrer
das Flugzeug mit bfluglurs auf den Leitftrahl. Dazu

1. Wapljhalter an der WUnjdhlupdofe auf ,NFF”.

2. Im Kopfhirer ift der AFF-Ton (1150 Hz, mittelhoher Ton) 3u
horen.

Wm Angeigegerdt AFN T find Budanjdhldge des Kurszeigers 3u
Jehen.
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s bedeutet beim Wbhflug:

im Kopfhiver:

mittelhoher Ton als am AFN 1: Bebveutung:

Sudausjdlige | Abweidung

Stride red)ts nady linfs
Budausjdliage | Wbweidhung

Puntte lints nad) vedyts
Dauerfiridy feine Nbhflug im

Budausiglige | Leitfrapliettor

3. $luggeug fo fteuern, daB Dauerton Fu horven ift und RKurszeiger
in Rubhe bleibt. :

4. Bei Niidfragen an Funfer: Ruffnopf driifen und warten bis
Funter i) meldet. ,
Wéhrend der Cigenverftindigung ift der Navigationsempfang
abgejdaltet!

63. mdd) beendeter Kehrifurve judt der %Iugaeugfiii)rer mit

Mnflugfurs den Leitftrahl auf (AbD. 28).

1. Beim Anflug ift im Kopfhorer der AFF:-Ton (1150 Hz, mittel-
hoher Ton) 3u hoven, am Angeigegerdt AFN 1 find Judausjdhlige
bes RKurszeigers zu fehen.

Gs bebeutet beim Unflug:

im Kopfhiver: _ % )
mittelhoher Ton als am AFN 1: edeutung:

Budausjdhlige | Abweidhung

Stricye redyts nad) redyts
Budausjdlige | bweidhung

Punite lints nady lints

. Danerfiridy feine Anflug im

Budausjdlige | Leitftrahljeftor
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. Fluggeug o fteuern, daB Dauerton u hoven ift und Kurszeiger

in Rube bleibt.

. Der Abermadjungsjeiger (waageredhter Jeiger) |dligt aunddft

jhwad) aus. Wihrend des Anjluges nimmt der Aus|dlag ftetig u.

. fiberfliegen Des Vor:-Cinflugieidens (3000 m vor dem

Plah):
Wahrend 6 —8 Sefunden ift
tm Kopfhirer u hven: l am AFN1 3u jehen:

tiefer Ton (700 Hz) als
Stridye in rvajder Folge

Glimmlampe fladert im
Tatt der Stridhe auf

. fiberfliegen des .S)aup’t=(§influg5eid)ens (300 m vor dem

Plas):
Wahrend 6 —8 Sefunben ift
tm Kopfhiver zu hiren: | am AFN1 3u fehen:

hoher Ton (1700 Hz) als
Punifte in rajder Folge

Glimmlampe fladert im
Tatt der Punite auf
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-2 64. Der Funfer hat ju beadten:
§_§ wéahrend Des Wnfluges:

_’g‘ EE% . 1. Bordbempfinger auf Empfang lafjen, um Weldungen der Bobden:
Z -8 8 e : funfjtelle entgegennehmen u fonnen. .
o 0 -n

s ol 2. Ridhtiges Wrbeiten des FuBl I durd) furzzeitiges Umlegen bes
P, /____A——ﬁ \

o c Funter-Navigationsjdalters auf ,LFF* priifen, jedoch) nur in Funte

T = verfehrspaufen.

g8 3 z : 7

3 3 3 e
3 ® e T nad) dem Wuffeien des Flugzeuges:
Sig 38 8¢ :
58 . . ' [ .ﬂ% 3. Fiir Bodenfuntjtelle bis zum Berlafjen der chbebabn auf Empiang
bleibet.

4. Nad) vem Wusrollen alle Schalter auf ,Aus”.
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E. Abftimmung des FuBl L

1. Borbemerfungen,

65. Die beiden Empfinger EBI 1 und EBI 2 ind auf fefte Frequengen
abgeftimmt, und 3war

per Gmpfinger EBI 1 anf die AFF- Tyrequena 1(30,0 ober 31,5 MHz)

und auf die AFF-Frequens I (30,0 oder 31,5 oder
33,3 MHz),

per GEmpfinger EBl 2 auf die EFZ-Frequen (38,0 MHz).

66. Diefe Frequengen find in folgenden Fillen an Dden
Gmpfiangern neu eingujtellen:

a) Bei Wedhjel der AFF-Frequeng I oder II: Abjtimmung
auf die befohlenen neuen AFF:Frequengen I unbd IL

b) Madh Wuswedyfelung einer Dder beiden Rihren Ddes
Gmpfangers EBI 1: Abjtimmung auf die AFF:Frequengen
[ und IL

c) Nad) Auswed)felung der Audionrdhre NF 2 A Des
Gmpfingers EBI 2: Abftimmung auf die EFZ-Frequen.

d) Mad) Auswedfelung des Umfornters U8 oder des Glimm:-
jtreden-Spannungsteilers (Stabilijators) in pieferm: Ab-
fimmung auf die AFF-Frequengen [ und Il und auf die EFZ-

Frequen3.

Merte:

Bei jever Neuabjtimmung der einen AFF:-Frequeng ift ftets
pie AbHimmung der anbderven AFF-Frequeni zu wiederholen,

Bei jeder Meuabjtimmung beider AFF-Frequengen it nady
erfolgter AbRimmung der erften und der 3weiten Frequenz die
Whtimmung fiiv die erfte Frequenz 3u wiederholen.

67. Die Abjtimmung des FuBI I erfolgt an Dder Frontplatte der
Gmpfinger EBI 1 und EBI 2, am Antennenanpajjungsgerdt AAG 1
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und am Dipolanpafjungsgerdt DAG 1 mit befonberen Ginftelljdhliifjeln,
nadhdem bie entjpredjenden Wbbedflappen gesffnet find.

68. Den eingelnen Abftimmofinungen find farbige Cinftellzahlen
beigejchrieben, die die Reihenfolge bei der Wbftimmung feftlegen.

Gs bebeutet:

Briin: Cinjtellung der AFF-Frequenz I: 30,0 oder 31,5 MHz.
Laufende CEinftellzahlen von 1--13.
Die Cinftellung erfolgt mit Spegial-Schraubengieher (griiner
Cinftellfchliijfel) mit ifolicrtem Griff.

Rot: Cinjtellung der AFF-Frequens II: 30,0 oder 31,5 MHz.
Laufende Einftellzahlen von 1—13,
Die Cinftellung erfolgt mit Spezial-Sdhlis-Sdhraubenzieher
(voter Cinftelljchliifjel) mit ijoliertem Griff.

Blau: CEinjtellung der AFF-Frequenz II: 33,3 MHz.
Raufende Cinjtellzahlen: 1 (rot), 1a (blau), 2 — 18 (rot).

Die Cinftellung erfolgt mit dem Shliy- gd)raubenateber
(voter Ginjtelljchliifjel).

BGelb: Cinftellung der EFZ-Frequensi: 38,0 MHz.
Laufende Cinftellzahlen: 1 — 7.
Die Cinftellung erfolgt mit dem griinen Ginjtelljchliiffel.

2. BVorbereitungen fiir die leﬁimmung.

69. Um eine etnwandfrete Abftimmung 3u etateIen, it eine Reihe
von Gefidtspuniten i beadhten:

1. Die Wbftimmung mup nadh ECinbau des @er&tes FuBI I im
Fluggeng erfolgen, damit die eleftrijhen Berhiliniffe mdglichit
oie gleidhen find wie im Fluge.

2. Die Abftimmung muf auferhalb der Halle erfr;Igén, um ftérende
Cinfliiffe der Cifenteile ber Halle ju vermeiden.
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3. Bur Abftimmung wird der Priiffender PSU 0 verwendet. Diefer
ilt gemdB den in ADLD. 29 bdargeftellten ’Qlufbmtbeiipielen auT=
suftellen, um Ginwirfungen durd den Flugzeugtirper und damit
TFehlabftimmungen zu vermeiden.

Dipol (auf der Unterseite
des Rumpfes}

/

weg-UL— L

e
(%]
c
o

Abftimmung des EBl 2

Abftimmung des EBI 1
AGLD. 28 ufitellung des Priifjenders PSU O.

4. Nuferdem ift darauf gu adten, baf in Nidhtung vom Senbder
sum Flugzeug jowie in peffen Nihe Teine groBeren Metall-
fldichen, Hallentore, Fluggeuge, Freileitungen und dergl. vorhanden
find, da aud) diefe durd Ablenfung ober Miidftrahlung Fehler
bewirfen Idnnen.

A5. Wahrend der Wbftimmung mup Der Weg vom ¥rﬁﬁenbet
sum Flugzeung abgejperrt werden, ba 3. B. beim nberquere.n
pes Weges durd Perjonen die Strahlung unterbrochen und die
Abftimmung geftdrt wird. :

6. Sn ber Nihe des Flugplages liegenbe QIniteuerungsfmt.ffeuer
miiflen — falls fie mit einer anderen AFF:Frequens arbeiten —
wéhrend der Abftimmung aufer Wetrieb jein. |
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70. 1. Priiffender PSU O in Beirieb nehuten (nad) befonderer
Betriebsvorjdrift D (Luft) T 4052). Dabei Priiffender auf bdie
befohlene AFF:Frequen baw. auf die EFZ-Frequeny (38,0 MHz)
abjtimmen. :

RNichtige Modulationsfrequeny (1150 Hz- fiir bdie AFF:Fre:
quengen baw. 700 ober 1700 Hz fiir die EFZ-Frequeny) einftellen.

2. @erit FuBI | in Betrieh nehnten.

Dabei Bordnet mit FuPBI oder AnlaBgerdt puffern, bamit die Bord-
negfpannung ihren normalen Wert wie beim Fluge (27—29
LBolt) hat. :

Die Sdhleppantenne muf eingeholt fein. ‘
Gdjalter am Fernbedienungsgerit FBG 3 auf , Feftantenne {halten.

Giberftrom|dhalter fiiv Rihrenheizung einjdalten.
Tberftrom{djalter fiir Umformer U 8 einjdalten.

Funfer: und Bejaungs-Navigations[dalter am Sdaltaften-Funter
beide auf ,LFF” (U8 lduft an) und EiV-Sdalter auf ,FT*.

Fliegerfopfhaube an die Bredfupplung-Funfer anfhliefen.

Parallel gur Fliegerfopfhaube, 3. B. an der Bredhfupplung-Flugzeug:
fiihrer (deffen Anfhlupdofe auf ,NFF” gu fdalten ift) einen
hodjohmigen Wusgangsjpanmungsmefjer Ri = 7500 Ohm/Bolt
anjchliefen (3. B. PUM 2, Dultavt Il oder Multavi R, Ri == 7500
Qhm). :

8. Bei Neueinftelung einer AFF-Frequens:
Berriegelung des Frequengjdalters am EBI 1 [Bfen.
Klappe am EBl 1 Sffnen.
®riin/rot besifferte Drebflappe am E Bl 2 Hifnen.
Drehflappe am AAG 1 dffnen.

4. Bei Neueinftelung der EFZ-Frequens:

BGelb besifferte: Drehflappen am EBI 2 bffnen.
Dectel am DAG 1 abnehmen.
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3. Abftimmung anf die AFF-Frequeny I.
(30,0 oder 31,5 MHz, griine Kennfarbe)

71. Buvor:

Abjtimmfrequens am Priifjender einftellen. .
Podulationsfrequeny (1150 Hz) am Pritffender einftellen. )
Sdalter am Frequengwablfdhalter FWS 1 auf Stellung I (griin).
Srequengfchalter am EBI 1 auf Stellung 1 (griin).

72. Anjdhliegend Cinfteljcdhrauben in der Nethenfolge ber griinen
Ginjtellzahlen 1—13 wie folgt Dbetdtigen:
(1) Abjtimmtajte am EB| 2 eine Bierteldrehung nad) rechts drehen;

@

C)

pabei fpringt die Tafte etwas heraus.

Dadurd) wird die automatifche Sautft&rferegelung bes EBI 1
abgejdaltet, indem im EBI2 ein Sdalter (Rol. 79 in Anlage 7)
gebffnet wird, itber Den bie negative ﬂtegelip'annung ber HF:
und der Mubdionrdhre des EBI 1 gugefithrt wird.

Riidiopplung des E Bi 1 bis zum Anjdhlag nadh linfs guriid:

drefen. '
Dapurd) witd vermittels eines perdnderliden Spannungs:

teilers (Pof. 36 in Anlage 5) bdie Anodenjpannung der WUnbdion:
tohre Herabgejest.

Nudionfreis des EBI 1 auf grdpte Lautftdrfe im Fern:
horer oder — was genauer it — auf grﬁ&t'en Nusjdhlag des
fiberwadjungsjeigers ($Horizontalzeigers) im  AFN 1 ab-
ftimmen. o

Die Abftimmung des Aubdiontreifes fann jiemlid) .ftatf von
per am Priifjender eingeftellten Solljrequeny (}Bmetd)en. Jit
pie Abftimmung [dwer u ergtelen, fo |t die vom Fu Pll
aufgenommene Gtrahlungsenergie des Priiffenders au Beginn
pes Abgleihs grofp gu Daltern. (Priiffender ndher beim Flug:
aeug aufjtellen.) ' . '

Die Abjtimmung erfolgt durd) einen Trimmer (Pof. 23) im
Audionfdywingtreis.
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(4) Hodfrequenstreis des EBl 1 auf gropte Lautftirte baw.

grofgten Beigerausidlag abftimmen.

Die Kopfhirver-AUusgangsipannung it moglichit gering
su wahlen (bei vollzogener Abjtimmung etwa halber Ausjdlag
des fibermadjungszeigers am AFN 1). Dagu ift gegebenen-
falls bder bftand Priiflender — Flugzeug zu vergrofern ober
pie Dipolftdbe des Priiffenders find abzunehmen. Keinesfalls
aber bdarf die Ausjdhlagregelung des Itberwadungsmefjers
durdy entjprechende Berjtimmung an den AbjtimmEreilen vor-
genommen werbden.

(5) Untennentreis im AAG 1 auf grdhte Lautftirte (grﬁBten_

Beigerausidhlag) abftimmen.
Die Abjtimmung erfolgt durd) einen Trimmer I im AAG 1.

(6) RNiidtopplung bdes EBI 1 bis fury vor Sdwingeinfa ein-

brehen; ber Ginfagpuntt ift erfennbar am Ginjefen des Raujdens.
Jjt Tein Sdywingeinfah vorhanden, dann RNiidtfopplung bis
sum Unjdhlag nad) vedhts drehen und :

(7) Uudiontreis des EBI 1 (evtl. aud) HF:Rreis) auf grifte

Lauttdrfe einftellen. Sobald hierbei Schwingeinjat auftritt,
Riidtopplung |drittweife unter dauerndem Naditimmen jo
weit nad) linfs drehen, baB nad) beendeter Ginftellung auf
gropte Rautjtirfe die Riidfopplung fury vor Sdwingeinjas
jtebt: Bei BVerftimmung des Wudionfreifes nad) linfs oder
redts darf die RNiidfopplung dann nidht einfesen.

(8) Riidtopplung einftellen nad) folgender Anweijung:

Jn ber nad) (7) gegebenen Stellung der Riictopplung:

Cinjteljchliifiel fejthalten und ben bdaran befejtigten dreh:

baren Beiger auf bas redhte Gnde der weifen Marfe am

Cmpfinger einftellen. ,

Cinjteljchliifiel zufammen mit dem Beiger bis um linfen -

Gnde der weifen Marke Furiicorehen.

Cinfteljdhliifiel entfernen, ohne die Ginjtellung zu dnbdern.
Die weife Marfe ftellt den Sicherheitsbereich dar, um den die
Riidtopplung guriigenommen werden mup, um vor ungewolitem
Sdywingeinja fiher zu fein.

4*
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(9) Audiontreis auf grofte Qautjtarte nadftimmen.
(10) $odfrequenstreis auf groBte Lautftirke nadjtimmen.

(11) Wpjtimmiajte am EBl 2 einbriifen und um 90° nad linfs
drehen.
Dapurd) wird die automatijdye Qautftirferegelung des EBI 1
wieder eingejdhaltet.

(12) Abjtimmanseige ant EBI1 auf die abgeftimmie Frequen3 |
(griin) einftellen. _ ‘

(18) Apjtimmanzeige ant FWS 1 auf bie abgeftimmte Frequens |
(guiin) einftellen.

4. Abftimmung anf die AFF-grequens Il
(30,0 ober 31,5 MHz, rote Sennfarbe)-
73. 3uvor: :
Abftimmfrequeny am Priiffender einjtellen.
Piodulationsfrequeny (1150 Hz) am Priiffender einftellen.
Sdalter am Frequengwablfdhalter FWS 1 auf ©tellung I (griin)
belajfen.
Srequengichalter am EBI 1 auf Stellung I (rot).
(Statt Des ©dhalters am EBl 1 fann aud bder Gdalter
an FWS 1 auf Stellung Il [rot] umgelegt werben. Dann
mufj aber Dder Sdjalter am EBl 1 ouf Stellung 1 [griin]
ftehen).
Darauf adten, dafy blauer Sdalter (1a) nad)y redhts ge-
preht ift. ,

74. Anjdhliefend bdie roten Ginftellzahlen 1—13 genau fo betitigen,
wie die grinen bei Abftimmung auf die Frequeny I (fiehe Biffer 72).

IWie bei per Abftimmung auf die Frequeng | wird die Rircdfopplung
an einem vervdnderlichen Gpannungsteiler (Pof. 34) eingeftellt. Die
Abftimmung des Yubiontreifes wird durdy Einjtellung eines Trimmers
(Poj. 22), bdie Ddes $yodfrequenstreifes gleihfalls an einem Trimmer
(Pof. B) vorgenommen.

Auch der Antennentreis im AAG 1 witd an einem Trimmer |

eingejtellt.
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5. Abjtimmung auf die AFF-Frequens Il
(33,3 MHz, blaue und vote Sennfarbe)
75. Zuvor:
Abjtimmirequens 33,3 MHz am Priifjender einftellen.
Modulationsfrequeny (1150 Hz) am Priiffender einftellen.
Frequenafhalter am EBl 1 und Schalter am FWS 1 jo fchalten,
wie in Biffer 73 angegeben.
76, UnjdhlieBend die roten Cinftelzahlen 1 — 13 und bdie Dblaue
Ginftelizabl (1a) in nadjtehender Reihenfolge betdtigen:
(1) Abjtimmtajte am EBl 2 um 90° nad) redyts drefen.
(1a) Sdalter (Pof. 4) nad) linfs drehen.
Dadurd) wird in den Audion-Anovenfpannungsteiler ein anderer
MWiverftand (Pof. 33 ftatt Poj. 21) gelegt, woburd) bie Anoden-
fpannung erhdht wird. Damit ift aud) filv die Frequeny
33,3 MHz ein figeres Ginfegen der Riidfopplung gewdbhrleiftet.

(2)—(18). Die weiteren Abftimmapnahmen erfolgen auf ber roten
Frequen3 finngemdR o, wie in Jiffer 72 Defchrieben.

6. Mafnahmen nad) beendeter AFF-Wbjtimmung.
77. 1 Priifjender ausjdalten,
9. Gerdit FuBl I ausidalten an den fiberfirom|daltern fiiv die
Rohrenheizung und fiir ben Umformer U 8.

3. Gmpfanger EBI 1 betriebstlar machen. Dagzu:
Frequengihalter am EBI 1 auf Stellung I (griin) legen.
Qlappe am EBl 1 fchliefen.

Frequengfalter am E Bl 1 in Stellung | (guiin) verriegeln. Dazu
Riegel bis zum Anjdhlag am Schalter einfdjieben und Schraube
sur Berriegelung feftziehen.

4. Gmpfanger EBIl 2 betriebstlar madjen. ébaau guiin/vot bezifferte

Drehflappe am EBIL 2 fdhlieBen.

5. Antennenanpafjungsgerit AAG 1 betriebstlar maden. Dazu
Drehtlappe am AAG 1 fdhliegen.
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7. Whfttmmung auf die EFZ-Frequens. ‘ Der ridjtige Wert liegt meift gwijden 30° und 90° vor

Sdywingeinjas.

(38,0 MHz, gelbe Steunfarbe) Die ridhtige Jiinddauer der Glimmlampe ift anfdhliefend
78. Borbereitungen gemd Jiffer 69 und 70 treffen; alsdann durd) Probeflug feftzuftellen. Beim Hberfliegen der Cins
Buvor: . fluggeidhenfender in 200 m iiber Grund und bei einer Flug:
Abjtimmfrequens (38,0 MHz) am Pritffender  einftellen. geldhwindigleit von tund 200 km/h foll die Glimmlampe
Modulationsfrequeny (700 baw. 1700 Hz) am Priiffender einftellen. etwa 7—10 Gek. leudpten. Dies entjpricht einer atuitijhen
Mngeige im RKopfhover von etwa 10 —12 Sef. Sind die
79. njdylieend die gelben Ginftellzahlen 1—7 (mit griinem Cin- Beidhen iiber langeve Jeit u horen, fo ift die Cmpfindlichteit
ftelljchliifiel) wie folgt Detdtigen: au groB. Bur SHerabjepung ift die Riicttopplung um einen

(1) Riidtopplung des EBI2 bis zum Unjdhlag nach lints Hleinen Betrag guriidgudrehen. :
suriifdrehen. - (7) Audionfreis nodmals nadjtimmen unter Beadytung von (6).

Dadurd) wird an einem verdnderliden Spannungsteiler (*Bol. 10

in Anlage 7) die Anodenjpannung der Audionrdhre herabgejest. 80. Nad) der eigentligen Abjtimmung it die Symmetrie des

Dipols u priifen. Dazu:
Bunadft bie eine Dipoleinfiihrung mit einem Schraubenzieher mit
Fluggeugmaffe verbindenr, bann ebenfo die anbere Dipoleinfiihrung.

(2) Audiontreis des EBl 2 auf grofte Bautftdrfe im Fernhbrer
ober auf ftarftes Aufleuchten der Glimmlampe im AFN 1 ab-

jtimmen. To0TTS ! o .
Die Abjtimmung erfolgt durd) einen Trimmer (Pol. 2) im Bei richtiger Abftimmung des DAG 1 (ridhtige Cinjtellung des
Sdywingtreis. Trimmers Pof. 2) geht dabei die Lautftdrfe in beiden Fillen auf

pas gleide Map guriik. Jft das nidht der Fall, dann ijt der

(8) Dipolfreis im DAG 1 auf grofte LQautjtarfe (ftarfjtes Auf: Dipol unfymmetsifd), Die Abftimnung ift gu wiederholer.

Teuchten) einftellen.
Die Abftimmung gejdyieht an dem mit Pof. 2 begeidhneten

Ginfteltrimmer im DAG 1 (fiehe AbD. 23). Die Ginftelizahl (3) 8. Wapnahmen nad) beendeter EFZ-Abftimmung.
ift am DAG 1 nidjt angegeben. 81. 1. Priiffender ausjdalten.

(4) RMiidTopplung des E Bl 2 bis furz vor Sdwingeinjap eindrehen. 9. Geriit FuBl 1 ausjdhalten an den fberftromjdaltern fir die
Der Ginfagpuntt ift erfennbar am Cinfesen Ddes Raujdyens. Rohrenheizung und fiir den Umformer U 8.

(5) Audiontreis auf grofte Lautftdrte nadtellen. ©obalb hierbei 8. Gmpfanger EBl 2 betriebstlar maden. Dagu gelb bejdyriftete
Gdywingeinfay auftritt, Riidlopplung jdrittweife unter bauern: Drehtlappen am E Bl 2 [dhliefen.
pem Nachftimmen fo weit nad) lints drehen, daf nad) be: 4. Dipolanpaffungsgerdt DAG 1 fdlieBen. Dagu Decel auf

- endeter Abftimmung (5) die Riidtopplung fury vor Sdhwing: DAG 1 aufjdjrauben, dabei auf guten Si der Gummidichtung

einfa fteht. adhten.

(6) Riidtopplung einftellen nac) folgender Anweifung:
Riidtopplung bis gum linfen Anjdhlag Fuviiddrehen.
Dann joweit nad) redhts eindrehen, dak die Glimmlampe
im AFN 1 gerade nod) 3iindet.



II. Tednifder Teil.

A. Sunever Aufbau und Wirtungsweife des FuBl 1.

1. Vorbemerfungen.

82, Der medjanifche und eleftrijhe Aufbau des Vordfuntgerdtes
“FuBI 1 ift, oweit dies gur Handhabung, zur Cinjtellung und Fum
Muswedyfeln von RNohren ufw. erforderlich ift, beveits in Feil [ be:
jdhrieben. ‘

$ier in Teil Il werden daber lebiglih die fiir das Gerdt darafte-
riftijhen Jdhaltungstednifden Befonderheiten ndher bdargejtellt
und erfldrt. Der grundjiplidhe Aufbau und die Wirkungsweife der
audy anderen Empfangern eigenen Schaltelemente, wie Hodyfrequeny:
verftarterftufe, riidgefoppeltes Audion und Riederfrequengverftirterftufe,
werden als befannt vorausgefest. ‘

83, Fiir die im Folgenden befchriebenen und erflirten Schaltungen
find bie in der Anlage zufammengefafiten Sdaltbilder Fugrunde 3u
legen.

2. Atuftifdhe Kursanseige. _

84. Die Kurslinie bei Funflandung wird fenderfeitig durd
pas Anftenerungsfuntiener (AFF) fejtgelegt. Der Sender fiiv das
AFF ftrablt hodfrequente Shwingungen aus, bie mit 1150 Hz ton-
moduliert find. Wie in den Biffern 7—9 nidher dargelegt, ift Der
AFE-Cender ein Ridtftrahler derart, dafp im Leititrahl Dauer-
jtridhe, redhts Davon CStriche und lints Punfte empfangen
werden. ,

85, Die Hodfrequenzzeidhen des AFF werben von dem iitber bem

Flugzeugrumpf im Antennenmajt eingebauten Antennenjtab auf:
genommen. {tber das abgeftimmte Yntennenanpajjungsgerdit AAG1
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gelangen fie in den CGmpfdnger EBIV1. JIn ber abgeftimmien
HF:Berftarierftufe (12) werben fie verftarft und dem ebenfalls Unl4u.5

abgeftimmten riidgefoppelten Audion (29) ugefiihrt.

Die Niidfopplung ift einftellbar. Die Cinftellung gefchieht dadurd,
paf im Spannungsteiler (37) — (85) — (86) — (10) bzw. im Spannungs-
teiler (87) — (21) — (84) — (10) byw. im Cpannungsteiler (37) —
(83) — (34) — (10) (fe nachbem auf weldhe AFF-Frequens der Empfinger
abgeftimmt ijt) der Wiberftand (36) bzw. der Widerftand (34) ge:
inbert wird.

Durd) die in der Niictfopplungsleitung (19) — (18) — (20 II) liegenden
Widerftinde (19) und (19 a) ift die Riidtopplung temperaturfompenfiert,
fo dap der RMiidfopplungsgrad von der Temperatur nahezu un-
abhdngig ijt.

Im NAudion wird die Hodfrequeny gleidhgerichtet und dadurd
pemoduliert. $Hinter dem Wusgangstransformator (81) und damit
swifhen den RKlemmen (6) (Ausg) und (7) (—A) fteht aljo die
AFF:Tonfrequeny von 1150 Hz zur Berfiiqung.

Diefe AFF-Tonfrequeny crideint als Dauerton, in Geftalt von
Striden oder Punften, jc naddem, ob das Flugzeug im Leit-
firahlbereich oder redyts bzw. lints dDavon anfliegt.

86. {iber bie Kabel (8) und (4) wird die AFF:Tonfrequeny ur
weiteren Berftarfung dem Cmpfdnger EBI 2 an den Klemmen (6)
(Ausg. EBlT) und (7) (- A) gugeleitet. Durd) den Cingangstransformator
(44) wird fie auf die 1. NF-Berftarferftufe (47) iibertragen und
bort verjtirft. JIm Wnodenfreis der Nohre (47) liegt das auf Ddie
Tonfrequeny 1150 Hz abgeftimmte Bandfilter (53) — (54) — (B5) —
(657), (58), (89) — (60) — (61) — (62). Gs bHhat bie Aufgabe, bdie
AFF:Tonfrequeny DHerausgujieben und anbdere ftovende Tonfrequengen
3u unterdriiden.  Dadurd), daf das BVandfilter eine beftimmte Durd)- .
lafbreite Dbefitit, wird die AFF:Tonfrequen; aud) dann nod) ungejhwddht
durdygelaffen, wenn fie in ihrer Hohe um einige Hz nad) oben ober
unten [dywantt,

Syinter dem Bandfilter wird die Tonfrequeny fiir die afujtijche und
optijhe Angzeige aufgeteilt.



87. Fiir die afuftifhe Kursangeige ijt an das Bandfilter iiber
RKondenfator (56) und Wibderftand (93) die 2. N F:Berftarierftufe (36)
angejchloffen. Dagu ift das Steuergitter der Robhre (36) an den von
ber Serftellerfirma eingefteliten Abgriff (87) Ddes Wedjelfpannungs:
teilers (98) — (37) — (89) gelegt. Die nodhmals verftdrite Tonjrequeny
wird iiber den Ausgangstransformator (40) an bdie Klemmen (13)
(+Fh) und (16) (—Fh) unb von hier iiber das Kabel (5) in die Ver:
fabelung Der Anlage gefiihrt.

88. fiber die Qlemmen (5) und (8) Dder Leitungstupplung (5)
geht die Fernhdrer-Doppelleitung weiter 3u den QInid)Iﬁﬁen' (1.5)
und (16) des Funferfdhaltfaftens SchK 13. Sier verteilt fie fidh
nun iiber je einen der beiden Navigationsihalter und itber den EiV:
Gdhalter su der Bredhfupplung des Funfers und zu der bes Flug:
sengfiihrers.

Die Fliegerfopifhaube des Fuutlers ift nur dann an die Funt-
lande-Gmpfanger gefdaltet, wenn der Funfer-Navigationsidalter
ouf ,LFF” und gleidyzeitig Dder EiV-Sdalter auf ,FT" liegt.

Die Fliegerfopihaube des Flugseugfiihrers Tiegt nur dann
am EBI 2, wenn gleidzeitig

per Bejaungs-Navigationsidalter anf ,LFFY,
per EiV:Sdalter auf ,FT* und
ver Wahljdalter an der Flugzeugfiirer-Anjdluidoje auf
NFF* gejdaltet find.
Der atuftijhe LFF-GEmpfang ift bemnad) vom EiV:Sdalter abhingig.
MWihrend des EiV-Betriebes ift afujtijder LFF-Gmpfang fiir
Sunfer und Flugseugfiihrer unmglid.

3. Optijdhe Kursanzeige.

89. Die hinter dem Banbdfilter aufgeteilte AFF:Tonfrequeny von
1150 Hz wird fiir die optijde Kursangeige (am Kursgeiger des
Ungeigegerdtes fiir Funinavigation AFN 1) pem Gitter der NF:-Ber:
jtarferrdhre (68) gugefiihrt und bdort nodymals verftdrft. An ber
Gehundbdrwidlung | des Transformators (73), beffen Primdrwiclung Il
im Ynodenfreis der RNihre (68) liegt, wird die verftarite Tonfrequen
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abgegriffen und durd) den Gleidriditer (83) (in Doppelwegjdaliung)

 gleidhgeridhtet.

Durd) ben parallel gum Gleidridierausgang liegenden Konden:
jator (84) hoher Kapagitdt wird der pulfierende Gleihftrom geglattet,
jo daf} Binter dem Kondenjator die Sdwanfungen des Gleid)jtromes
im Talt der Tonfrequeni nidht mehr vorhanden jind. Iiber den Wiber:
ftand (85), beffen Bwed in Biffer 93 erldutert ift, gelangt der Gleich-
ftrom 3ur Primdrfeite I bdes Budiransformators (86), deffen
Selunddrwidlung 1 mit den Ausgangsflemmen (14) (J/S) und (12)
{(J/G) des EBI 2 verbunben ift.
ber Amplitudenbegrenger (87), ber aus gwei parallelen gegenfinnig
gefchalteten Gleidhrichtern befteht. Cr wirkt wie ein [elbftregelnder
Widerftand. Bei geringer Ausgangsipannung fjtellt er einen Hobhen
Widerftand bar, ift aljo faft iiberhaupt nidht wirflam; bei hoheren
Spannungen dagegen bedeutet er einen betrddytlihen Nebenjhlup. Cs
jhiit die Drehjpule des Kurszeigers im AFN 1 vor Iiberlaftung.

90. Die Ausgangstlemmen (14) und (12) find iiber das RKabel (5)
und die Swifdhenleitungstupplung (B) (Klemmen 6 und 4) mit dem
Funferjdaltfajten (Klemmen 13 und 14) verbunbden. Jn biefem
®erdt find beide Leitungen iiber bdie beiden parallel gefdalteten
Navigationsjdhalter gu den Nusgangstlemmen (38) und (39) und von
da gum Kurszeiger (Sentredter Jeiger) des AFN 1 beim Flug:
seugfiibrer gefiihrt. Gleidhzeitig it aud der RKurszeiger des AFN 1
beim Junfer — falls bei biefem ein Angeigegerdt eingebaut ift —
an bie WAusgangstlemmen angefdloffen.

Die Kurszeiger der beiden Wngeigegerite AFN 1 find nur
dann an den Gmpfinger EBl 2 angejdhaliet, wenn enfweder
der Funfer-Navigations{dalter o der dDer Befaungs-Navigations:
fhalter auf ,LFF” gejdaltet ift. - ‘

JIm Begenjay gum Fernhdver bleibt das Angeigegerdt aud) bdann
eingejdhaltet, wenn bder Funfer ben EiV:Sdalter auf ,FT+ Eiv”
umlegt, d. h.

die optijde Kursangeige ift von der EiV unabhingig.

91. Bur WArbeitsweife ber Kursangeige find dret Fdlle ju unterjdeiden,
fe naddem, in welder Jone das Flugzeug anfliegt.

Parallel zur Selundbirwidlung liegt

AUnl. 8

Anl. 8



b) Flugseug redhts vom Leitftrahl (Stridhzone). ,
Die AFF-Tonfrequeny 1150 Hz ift im Rhpthmus ber Sender:
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a) Flugzeng im Seitfrahlbereid (Dauerjtridhzone).

Die AFF-Tonfrequeny 1150 Hz befit dauernd gleidhe Stérte.
Durd) die Primdrwidlung des Judtransformators (86) flieBt ein
unverdnderfidher Gleidjtrom; in der Sefundirwicdlung wird folglid)
feine Gpannung indugiert. Die Qeitung gum RKurszeiger bleibt
ftromlos, b. .

dper Qurszeiger bleibt in Rube.

taftung (Stridge) mobduliert. Der durd) bie Primdrwidlung des
Budivansformators (86) fliehende Gleidhjtrom weift bdie gleiche
Modulation auf, .. es flicht abwedfelnd wihrend 7/, Sefunden
ein  ftarfer, widbrend !/, Sefunben ein jdwader Gleidjjtrom.
" Qebe primirfeitige Stromdnderung inbdugiert jefunbdrjeitig einen
Gpanmungsito, und gwar bei Stromabnahme in Dder einen, bet
Gtromgunahme in der anberen Ridjtung. Diefe Gtromjtdpe wirten
auf die Drehjpule bes RKursgeigers im AFN 1. Cs folgen dabei
fets rafdh) aufeinander gwei entgegengefept geridjtete Stromitofe
(Beitunterjdhied 1/, Gefunde), wobei der 1. StoB durd bie
primareitige Stromabnahme, der 2. Stof durd) die primdrfeitige
Gtromgunahme, enttanden ift. Das WieBwert des RQursgeigers
ift nun jo fonftruiert (fiebe Biffer 92), dap es feweils nur auf den
etften diefer Deiben Gtdfe anfpridht, wdhrend dev jweite unwirfiam
bleibt. Die eingelnen erften Stoge folgen mit 1 Sefunbe Nbjtand
aufeinanber und Haben ftets die gleihe RNidhtung. Gie erzeugen
entjprechende Cingelausjhldage des Qurszeigers nad) redyts, d. b.
per Kursjeiger vollfiihrt Judausijdhlige nad redts.

c) Flugseug linfs vom Leitftrahl (Punttzone).

Der Sadyverhalt ijt gang dhulich wie im Fall b). Die AFF-Tonfrequeny
‘und folglidh auch der Gleidyftrom in der Primdrwidlung Des Bud:
transformators (86) ift jept im Rhythmus von Punften moduliert.
Die fefunbarfeitiq indugierten 1. Stromftdge, auf die allein der Kurs:
seiger anfpricht, werben durd) die primdrjeitige Stromgunahme
Bervorgerufen und find infolgedeflen den 1. Stromitdfen im Fall b)
entgegengerichtet, . 5. .
per Qursieiger volifiihrt Judausidlige nad linfs,
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92, Damit am Kursjeiger ftets nur die 1. StromitdBe angezeigt
werder, weift das VieBwerf des Kurszeigers die in Abb. 29 bar-
geftellte befondere Konftruftion auf.

-Gs Defteht aus dem Dauer:
magneten, jwifden deffen Polen
bie Drehjpule mit dem Kurs:
setger brepbar gelagert ift. Die
Drehjpule it auf einen Ddamp:
fungsring aus Wuminium auj:
gewicdelt, JIm Jnnern der Dreh:
fpule befindet fid) ein fejtftehender
sylinbrijher Cifentern.

Die beiden Polfdhuhe N und S
find fo geformt, baf die Drehipule
in der Rubelage im ftarfjten Feld
bes WMagneten fteht, in gedrehter
LQage jedbod) um fo mebhr aus dem ABD. 29
Feld Herausgedreht ift, je guoBer ~ Wufbau des MeBwerfes des
per Ausidlag ift. Kurspeigers im AFN 1.

Die Gmpfindlidhleit des Wefwerles ift alfo in der Rubhelage
am gréften und wird mit junehmendem Wusjdhlag immer ge-
ringer,

Eisenkern {fesistehand)

Drehspule auf

Dampfungsring

Gobald ein Stromftof in die Drehipule gelangt, fhlagt der Jeiger
aus. Dadurd) fommt die Spule in eine Gtellung geringerer Emp:
finblichfeit, und Dder !/, Sefunden nad) dem 1. Stof anfommenbde.
entgegengerichtete 2. Stof bleibt auf die Spule des WeBwerfes praftijd)
ohne Ginwirfung. Infolge des Dimpfungsringes, in dem beim Juriid:
prehen ber Spule ein Induftionsftrom erzeugt wird, geht die Spule
nur langfam in ihre Rubelage suriik. BVeim nddjften 1. Stromitoh,
per 1 Gefunde nadh dem vorhergegangenen crfolgt, Jdhlagt der Beiger
von neuem aus, d. b .

per Kursjeiger vollfiihrt regelmifige Judausjdhlige nad
ver gleidien Seite, und jwar je Sefunde einen Ausjdlag.



" Unl. 6.7

Anl. 8
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4. Optifdje fiberwadungs: und Cuifernungsanjeige.

93. Die im Gleidhridyter (83) gleidgeridhtete und am Konbden-
jator (84) gegldttete AFF-Tonfrequens flieBt, wie in Jiffer 89 be-
jhrieben, iiber den Widberftand (85), ber von bder Herftellerfirma
eingeftellt ift. Der an diefem Wiberftand entftehende Spannungsabfall
erjeugt einen Gtrom, bder iiber die Reitungstlemmen (10) (J/H)
und (12) (J/G), bdas Kabel (5), die Jwildenleitungstupplung (5)
(Rlemmen 2 und 4) gum Funferfdhaltfaften (Klemmen 12 und 14)
fliegt. Jn dieJem Gerdt verlaufen bie beiden Reitungen iiber bdie
beiden pavallel gejdjalteten Navigations|dhalter zu den Ausgangs:
Hemmen (37) und (39), und von da zum Hberwadungszeiger
($Horizontalzeiger) des byw. der beiben AFN 1.

Wudy der fiberwadungszeiger im WUngeigegerit AFN 1 it nur
bann angefdyaltet, wenn wenigjtens ein Navigationsjdalter auf
#LFF* fteht.

Die Stellung des EiV-Shalters ijt gleidjgiiltiq, d. §.
bie optifde fiberwadhungsangeige ift von der EiV unabhangiq.

94. Gobald im ntennenftab bdie Hodhfrequenzzeihen bdes AFF
empfangen werden, herrfht aud) am Ausgang des Transformators (78)
eine beftimmte tonfrequente Nusgangsipannung. Am Widerftand (85)
liegt infolgedejjen eine beftimmte Gleidjpannung, die den Sorizontal
geiger im AFN 1 zum us|dhlagen bringt, d. §.

ver Horigontalzeiger zeigt dDurd) jeinen usjdhlag das Wrbeiten
bes AFF-Empfingers an: fiberwadung des AFF-Empfangers.

95. Der Spannungsabfall am Widerftand (85) — und damit aud
der Ausjhlag des {berwadhungszeigers — ift umjo groBer, fe grofer
die tonfrequente Wusgangsfpannung am Transformator (73) ift. Diefe
wddt ihrerfeits mit dber hodfrequenten Cingangsfpannung des AFF,
bie felbft wieder umjo hoher ift, je ndber das Fluggeug dem AFF:Sender,
5. 5. dem Flugplah ijt. '

Der Hovizontalzeiger jhldgt um fo mehr nad) oben aus, je
niber das Fluggeug dem Flugplaly ift: grobe Eutfernungs-
meffung bis jum Flugplag.
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5. Automatijdhe Werftartungsregelung.

96. Die verftarfte AFF:Tonfrequens wird aufer gur optijden Anzeige
aud) fiir die automatifdhe Berftdrfungsregelung des Cmpfingers
EBl 1 verwertet. Dazu wirtd fie an bder 2. Sefunddrwidlung Il des

Fransformators (78) abgegriffen und iiber den Gleidyrichter (75) Der unt.6u.7

Primdrwidlung des Transformators (77) ugefiihet.

Der Gleidridhter (75) erhdlt auBerdem iiber den Widerftand (76)
port Der Anodenjpannung Her eine beftimmte fonjtante Borjpannung,
peren $Hohe von der Firma am Wiberftand (74) eingeftellt ift.
Dabei liegt die Borfpannung mit ihrem +:Pol an der Platte, mit
pem —:Pol an der Spige des Gleidrichters. Unter der Cinwirfung
per BVorfpannung flieht daher fein Strom durd) den Gleidhridter.

Der Gleidrichter with erft dann frromdurdhlaffig, wenn an ihn eine

. 3weite Spannung angelegt wird, die der Borfpannung entgegengeridytet

ift und biefe dem Werte nad) iibertrifft.

97. Gobald die AFF:Tonfrequens anfdllt, iiberlagert fie fich Dder
Borfpannung. s find gwei Fdlle moglic) (AbD. 30):

a) Die Tonfrequengfpannung bleibt mit hrem Scheitelwert unter
bem Wert der Vorjpannung.
Dann bleibt die Spite des Gleidridhters dbauernd negativ, die Platte
pofitiv. Der Gleidhrichter fperrt ftindig. Es flieht fein Strom.

b) Der Sdeitelwert der Tonfrequeny iibertrifft den Wert ber
Borjpannung.
et wird die Spise abwedhfelnd negativ und pofitiv. Jmmer
wenn die Spite pofitiv ift, ift die Spevrwirfung des Gleidyrichters

Spannung am Spannung am  Gleichrichter
Gleichrichter Gleichrichter ist stromdurchldssig
{Spitze)

Vor . Vor

Tonfrequenz-
spannung

Tonfrequenz-
spannung

b) Tonfrequensipannung jeitweilig
grifer als Vorfpannung:
Sm Talt dber Tonfrequens fdwantfender
'y Gleidhitrom.

DD, 30 Wirfungsweife der automatijden Lautfidrevegelung.

a) Tonfrequengipannung jtets Meiner
nls Worlpannung:
. RKein Strom,
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aufgehoben, und es flieft furseitig ein Strom burc'f) ihn und
purd) die Primdrwidlung des Transformators (77). Diefer Strom
ift ein im Tatt der Tonfrequeny jhwantender Gleid)jtrom.

98. Der Gtrom bdurd) den Gleichrichter fept alfo erft dann ein,
wenn die Tronfrequengjpannung den Wert der Borfpannung .erreid)t
hat. Gr ift umfo ftarfer, fe griper die Tonfrequengjpannung ift.

Durd) diefe Shaltmafnahme wird erreidyt, baB
pie Berjtarfungsregelung bei griferer Enifernung vom Flug:
plag nody nidht wirflam ift, jondern erft Dann einjest, w?mt fich
pas Flugzeng dem Flugplay joweit genihert Hat, Daf die volle
Berftirfung des Empfiangers nid)t mehr nitig it

99. Der im Taft der Tonfrequeny fhwantende Gleichftrom flieft
purd) die Widlung | des Transformators (77) und indugiert in ‘ber
MWidlung 1l eine Wedjelfpannung, die der Gleidgridhter (78) gleid):
ridhtet.  Die Wedfelfpannung wird durd) den Kondenjator (552) Hhoher
Rapazitdt gegldttet. Die RNegelung wird dadburd) ftarf verzdgert und
¢es wird verhindert, dap die AFF:3eidhen durd die iRegeIung b?=
eintradtigt werden. Der fo erzeugte Gleidhjtrom flieht iiber bie
Abftimmtafte (79) baw. ben Wiberftand (80) 3u den Klemmen (2) (Reg)
b3w. (7) (- A) und von bda iiber das Rabel (4), die Leitungstupplung (4)

ant. 8 (Rlemmen 2 und 7), Kabel (3), Qeitungstupplung (3) (Klemmen 2
gt 4u.5 und 7), Kabel (8) gum Gmpfinger EBI 1 (KRlemmen 2 (Reg) und 7)

(—A) :

An pen Widerftinden (27) und (27 a) ergeugt ev einen Spannungs:
abfall. Diefer Spannungsabfall wird fiir b'ie $Hodfrequeny:
réohre (12) und fiiv bie Nudionrdhre (29) als Gittervoripannung
ausgenuft, indem der negative Pol iiber die Wiberftande (8) bw. (25)
an die ®itter, der pofitive Pol an die Kathoden gelegt ift.

100. Die Ctirfe des Otromes iiber die Widerftdnde (27)’unb
(27 a) — und damit die negative Gittervorfpannung an den Rohren
(12) und (29) — ift nun von ber tonfrequenten Ausgangspannung —
und fomit mittelbar von der hochfrequenten Cingangsjpannung — ab:
pangig. Gs wird Ddadurd) eine dinderung der Werftdrferwivtung
Peiver Rofren in WAbhingigleit von der Gingangsjpannung des EBI 1
ergielt. Bei Fleiner Gingangsfpannung it die Berftarfungsregelung —
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falls fie itberhaupt jdon wirflam ift (Biffer 97) — gering, bei
grofer Gingangsjpannung grop, jo dap die Verftérfung ftarf gedrojfelt
wird. .
Dadurd) wird wihrend des Anflugs ein einigermafen gleidy-
mdaBig ftavfer AFF:GCmpfang gewdhrleijtet.
Bei der Abjtimmung des EBI 1 wird die automatifdje BVerftarfungs:
regelung mit der bftimmtafte (79) abgefdaltet.

6. Wiuftijhe EFZ-Anzeige.

101, Die Abjtandsntarfen in 3000 m und 300 m Entfernung
vom Flugplaty werben jendberjeitig durd) das BVor-Ginflugzeidjen
(Bor-EFZ) und das Haupt-Cinflugzeiden (SHaupt-EFZ) fejtgelegt.
Beide Jtrahlen, wie in Jiffer 10 ndher dargelegt, lotredht nad) oben
gerichtete hochfrequente Sdwingungen von 38,0 MHz aus, bie mit
700 Hz (Bor:EFZ), bjw. 1700 Hz (SHaupt-EFZ) moduliert |ind.

102. Die Hodfrequengzeidhen der beiden EFZ:Sender werben
von dem unter dem Flugzeugrumpf angebradhten Dipol aufgenommen,
fiber bas abgeftimmte Dipolanpafjfungsgerdt DAG 1 gelangen

fie in den Gmpfdnger EBI 2. JIm abgeftimmten viidgefoppelten omreu7

Audion (6), das ebenfalls temperaturfompenijiert ijt, wird die Hodh:
frequeng gleidhgerichtet und Ddadurd) demoduliert. Dadburd) wird am

Transformator (14) die EFZ-Tonfrequeny (700 bzw. 1700 Hz) er:
halten.

Nadh Verftdrfung in der 1. NF:-Berjtdarferftufe (15) witd bie
Tonfrequeng an den beiben Sefundirwidlungen I und Il des Trans:
formators (23) fiir bie afuftijdje und optijdhe Angeige aufgeteilt.

103. Fiir die atuftijhe Wnzeige der EFZ ift die Widlung [ bdes
Transformators (23) an das Sdhirmgitter und tonfrequengmdpig (iiber
Kondenfator 28) an die Kathode bder 2. NF:Berftarferftufe (36)
angejdhlofjen. Die Schirmgitterfpannung wird am Spannungsteiler
(80) — (29) — (81) abgegriffen. Das Schirmgitter der Rihre (36)
wirft als 2. Steuergitter. Dem 1. Steuergitter wird, wie in Jiffer 87
bejdyrieben, bie AFF-Tonfrequens gugefiihrt, d. b.

5
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in ber Mohre (36) erfolgt eine gleidhzeitige Berftdrtung der
tonfrequenten Jeiden des AFF- und Der EFZ:Senbder.

Die weitere Bermertung der EFZ:-Tonfrequeny verlduft gemeinfam mit
berjenigen ber AFF-Tonfrequen3, Ddie bereits in Biffer 87 und 88 be-
jehrieben ift.

7. Optifdhe EFZ-ngzeige.

anL6uw7 104, Die am Transformator (23) aufgeteilte EFZ-Tonfrequen wird

fiir die optifdhe ngeige (an per Glimmlampe des AFNvl) an
per 9. Gefunbdrwicdlung II abgegriffen. Parvallel gu biefer Wictlung
liegt ein tonfrequenter Sdwingfreis, beftehend aus. ben Kon-
penjatoren (24), (25), (26) und Dder Spule (27). Gr ift von Dder
Sirma auf die AFF-Tonfrequeng 1150 Hz abgeglichen u}tb ?ebeutet
filr diefe Frequenz einen KQurzfdluBtreis. Gr halt jomit die AFF:
Tonfrequeng von der Glimmlampe fern.

105. Die beiden Gnden bder Cefunddrwidlung I find an bie
Qlemme (9) (Glp) und iiber den — fiir die EFZ:Tonfrequen3 durdy:
ldffigen — Konbenfator (34) an die Qlemme (12) (J/G) gefithrt. Lber
pas Rabel (5) und die Leitungstupplung (5) (Klemmen 1 und 4)
verlduft die Doppelleitung weiter um Funferfdaltfaften (Klemmen

ant.8 40 und 14). Dort liegen in bder J/G=Leitung, bie fiir alle brei

optijdhen Ungeigen gemeinfame Qeitung ift, die beiden Navigations:
. fdhalter in Paraleljdaltung. An den Ausgangstlemmen (40) und
(89) ift die Glimmlampe des AFN 1 beim %Iugaeugfiibr'er angeicb[oﬁen.
$at aud der Funfer ein AFN 1, fo muf in biefem die Glimmlampe
ausgebaut fein. ‘

Die Glimmlampe im AFN 1 Des Flugzeugfiihprers iff nur
pann  angejdaltet, wenn wenigitens ein Navigationsfdalter
auf ,LFF" jteht.

Mud) Gier fpielt die Stellung Ddes EiV:Sdalters feine Rolle, d. Y.

die optifde EFZ-Angeige ift von per EiV unabbhiingig.

106. fiber ven Spannungsteiler (82) — (83) im E Bl 2 erbhilt die
Glimmlampe eine fefte Borjpannung, bie etwas unter bder 8i'u'1b=
und LWidfpannung der Glimmlampe liegt. Die Glimmlampe |pricht
aljo nidt an.
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Sobald jedod) die EFZ-Tonfrequen3 (700 biw. 1700 Hz) eintrifft,
reiht Deren geringe aujdBlidhe Spannung aus, um die Glimmlampe
gum 3Biinden zu bringemn.

Die EFZ:-Hod)frequeny und damit aud) die EFZ-Tonfrequeny it im
Taft von langgezogenen Striden (beim Bor-EFZ), bzw. von furgen
Puntten (beim Haupt-EFZ) getaftet. Dabher leudhtet die Glimmlampe
beim Gmpfang eines EFZ-Genders niht dauernd auf, jonbern:

dte Glimmlampe fladert beim {iberfliegen eines Einflug-
seichenfenders im Taftrhythmus des EFZ, aljo beim fiberfliegen
ves BVor-EFZ 3weimal, beim liberfliegett des Haupt-EFZ jed)smal
ie Selunbde.

8. Umjdaltung der AFF-Frequens.

107. Der Cmpfanger EBI 1 ijt feft auf jwet AFF-Frequenzen
I und II abgeftinumt, die wahlweije cingejdhaliet werben Isnnen.
Die Umfdaltung von der einen auf die andere AFF-Frequen; erfolgt
im Betrieb durd) den Sdhalter am FrequenzwahlfGalter FWSI.
Bei ber Ubftimmung des EBI 1 fann bdiefe Umjdaltung aud) am

Srequengjdalter des EBI 1 erfolgen. Beide Sdhalter liegen eleftrifd
parallel.

Beim Umlegen eines bdiefer Sdhalter von Stellung I in Stellung Il
wird je ein Relais im EBI T und im AAG T jum Anjpredhen ge:
bradyt, bie die erforderlihen Umjdaltungen bewirfen. Soll wieder
auf Frequen3 I uriidgefhaltet werden, jo ift der Sdjalter wieber auf
Stellung I uviidzulegen, o daf die beiden Relaiswidlungen wieder ftrom:
Ios werben. €s it gu beadhten, daB dies nur dann bder Fall ift,
wentt auc) der andeve Sdhalter in Stellung I ftebt.

Daber ijt

im Betrieb der %requenajdjalter ant EBI 1 in Stellung 1 ver-
riegelt 3u balten, wihrend der Wbhjlimmung der Sdhalter am
FWS 1 auf Stellung 1 zu belaffen.

108. Die Stromverjorgung der beidben melaiswidlungeh ers
folgt aus der Vordbatterie.

5*
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Das Relais im EBI1 erhilt beim Umlegen pes Sdalters
am FWS 1 auf Stellung 11 auf folgendem Wege Styrom:
Anl. 3 + BB, Funferfchaltfaften (Klemme 35), Qeitungstupplung  (4)
(Rlemme 1), Qeitungstupplung (3) (Rlemme 1), ‘{yrequen.amaI)I:
jchalter (Klemme 4), itber Gchalter gur Qlemme (1), Leitungs:
AnL B fupplung (3) (Klemme B), itber Kabel (3) aum EBl 1 (Rlemme 5),
iiber Nelaiswidlung (9) guriict nach Klemme (4), iiber Kabel (3)
Anl. 3 aur Qeitungstupplung (3) (Rlemme 4), vont da quviic gur Kupp-
‘ lng (4) (Rlemme 4), zum Sunterjdaltfaften Klemme (2) und
johlieplih nach — BB.
Der Stromlauf fiir das Relats im AAG 1 aweigt in Dder
Qeitungstupplung (3) ab:
Anl. 3 pon -+ BB 3ur Qeitungstupplung  (3) (Rlemme 1), Frequeng
- waphldhalter (Klemme 4), iilber ©chalter 3ur ﬁIemn}e (1'), aum
ntennenanpaffungsgerdt (RKlemme 3) iiber Relatswidlung
nad) Klemme (2), auriic gum Frequengwabldalter (Rlemme 2),
Qlemme (8), uvitd Fur Qupplung (3) (Klemme 4) und von da
nad) —BB.

109. Sft per Schalter am FWS 1 auf Stellung I gefchaltet
und wird der Frequenzjdalter am EBI 1 auf Stellung II um-
gelegt, Dann find Die beiben Stromliufe folgende:

fiir Relais im EBI 1: ‘
oon -+ BB, wie in 3iffer 108 bejdrieben, 3ur Qupplung (3)
Anl. 5 (Qlemme 1) iiber Qabel (3) zum EBI (Klemme 1), iiber Frequenys
jhalter (46) 3ur Relaiswidlung (9), urild nady KRlemme (4)
und weiter — wie in Jiffer 108 — nad) —BB.

fiiv RNelais im AAG 1:

von + BB 3ur Kupplung (8) (Rlemme 1), iiber Qabel (3) um
Aul. B EBI 1 (Klemme 1), iiber Frequenzidhalter (46) nadh Qlemme (5),
Anl. 3 {iber Qabel (8) nad) Kupplung (8) (Klemme 5), von hier ﬁbﬁr

Frequenzwahlfchalter (Rlemme 1) 3um antennenanpaﬁun?sgerat

(Rlemme 38), itber Relatswidlung nad) Klemme (2), suriid gum

SFrequengwabljcdhalter (Rlemme 2), (Klemme 8), auritd guv Kupp:

lung (8) (RKlemme 4) und von da nad — BB. :

_ 69 —

110. Sn Stellung [ der beiven Frequensjdalter find die beiben
Relaiswidlungen firomivs und die Relaisanter find in Rube:
lage. Dabet it

im AAG 1 der Untennen-Abjtimmiondenjator (I) angefdhaltet;
im EBI1 find entjprechend der HF -Sdywingtreis: Trimmer (6), der Anudion-
Gdwingfreis: Trimmer (23) und der Widerftand (36) in Betrieb.
Dadurd) find bdie zur Abftimmung Dder Frequeny I exforderlichen
Sdaltelemente angejdaltet.

Sobald ein Frequenzjhalter auf Stellung 11 umgelegt wird,
erhalten beide Relaiswidlungen Strom, und Ddie Amler legen
jfih um.  Dadurd) wird

im AAG 1 ber Untennen:Abjtimmiondenjator (II) angejdhaltet;
im EBl1 ber HF:Sdwingfreis: Trimmer (5), ber Nudion: Sdhwingfrets:
- Trimmer (22) und der Widerftand (34) angefdhaltet.
Die gur Frequens Il gehorigen Schaltelemente jind in Betried.

9. Rishrenheizung.

111. Die Nihren in den beiden Empfingern EBII und EBI 2
werden wmittelbar aus demt 24 V-Borduef gebeist. Da die
perwendeten Réhren vom Typ NF 2 fiir 12 Bolt Heigjpannung gebaut
find, liegen ftets jwei Rohren Hintereinander. Es find bdies:

im EBI 1 die Nohren (12) und (29)

wdhrend die Rohre (58) einen entfpredjenden Borwiderftand (72)
befit. Diefer ijt nad) Herausnahme bdes Cmpfingers aus bem
®ehiufe linfs neben der Rihre (58) fidytbar (fiehe Abb. 13).

112. Die Riohrenheiqung fiiv das FuBl I witd gleichzeitig mit ber
fiir das FuG X und das Peil GV an dem fiberftromfdalter fiiv
bie Rohrenheizung (Auslbfeftrom 10 Amp.) eingejchaltet.

113. Der Strombedarf je Nohre betrigt etwa 0,2 Amp., jo dap
pie Seizitromanfnahme des FuBl 1 etwa 0,8 Wmyp. betrdgt.

Anl. 4u. b
im EBl 2 die Rohren (6) und (15) und die Rhren (36) und (47), amt.6u.”
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114. Die Stromzufjuhr erfolgt von Dder Borbbatterie iiber den
Sunferjdaltfaften (Klemmen 35 und 2) aur Leitungstupplung “)
(Rlemmen 1 und 4). Bon bhier aus vergweigt fidh die Heigleitung,
einmal iiber die Kupplung (3) (Klemmen 1 und 4) gum EBI1
(Rlemmen 1 und 4) und iiber das Rabel (4) aum EBI 2 (Klemmen
1 und 4).

10. Anodenfiromverjorgung.

115. Der Anodenfirom fiir das Fu Bl I wird vom Umformer
U 8 geliefert, der aud) das Peil G V verjorgt.

Der U8 ift ein Cinanfer-Umformer mit den erforderlidhen Ent:
ftorungs: und Ctabilifierungsmitteln. Der Wotor wird direft aus dem
24 V-Bordnes gefpeift. Gr treibt den Generator, der die Unoben:
fpannung 210 V liefert. Die Stromaufnahme betrdgt etwa 2,6 Amp.
bie max. Stromabgabe bei 210V etwa 0,06 Amp. Die Anobenjpannung
ift durdy einen Stabilifator auf etwa 210V ftabilifiert, der Witoden=
ftrom durdy einen Gifenwafferftofiwiderftand auf etwa 0,06 Amp.

116. Der Umformer U 8 lduft an, jobald per gugehdrige fiberftroms:
fhalter (Auslleftrom 6 9mp.) und eirer der beiden Navigations:

falter am Funferjdaltfajten cingefdhaltet wird. Damit der Mnoden=

ftrom Dem FuBlI gugefiibrt witd, it dabei der Navigationsidalter
auf ,LFF’ 3u legen.

117. Die Ginj@altung des Anodenjtromes gejchieht Dabei auf
folgendem Wege:

Ginjdaliung des Relais im U 8: ' ,

+ BB, fiberftromjdyalter, Bwijdentupplung (6) (Rlemme 6),
Funterjdhaltfaften (Klemme 30) (4 BB UB8), RNavigations:
fdhalter, guriid nad Qlemme (31) (Rel U 8), Swifdhentupplung ©)
(Qlemme 1), itber Kabel (6) nady RKlemme (1) (Rel) Des U8,
Relaiswidlung, Klemme (4) (Rel), iiber Rabel (6) gur Kupp:
Tung (6) (Klemme 4), Qlemme (D), —BB.

Dadurdy wird der Relaisanfer angezogen und der WMotor:
jftromtreis des U 8 eingejchaltes.
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Vetriebsftrom fiir den Moior Des U 8:
+ BB, Tiberftromjdhalter, Kupplung (6) (Klemme 6), iiber Kabel (6)
nmtad)t .QIe;nme (6) (4 BB) des U 8, iiber RNelaisfontaft zum
ofor Des U 8, 3uriid nad) Klemme (5) (- BB), K
Rome 5 28 (®) (- BB), Kupplung (6)

Der Motor lduft an und freibt den Generator.
Generatorftrom (Anodenftrom fiir FuBI I bjw. Peil G V).

Generator des U 8, iiber Gifenwafferftoffwiderjtand nad
Klemme (8) (+ A), iiber Kupplung (6) zum FunferjGaltfajten
(Rlemme 11) (4+ A U 8), iiber Navigationsdalter je nad
deffen Stellung gum Fu Bl oder Peil G V, uriid nad) Klemme (6)
(= A U 8) des Funfer|dhaltfajtens, KQupplung (6) (Klemme 7),

guritd nad) Klemme (7) (- A) bes U8 und dort urii zum
Benerator.
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Unlage 2. Fu Bl I, Grundidaltbilp der Gmpfiinger EBI T und EBI2.
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19.

19a.

21.

83

Stiidlifte jum Gmpfinger EBI1

Kondenjator 10 cm

Sdwingtreis: { I. 8 Wagn. 1,56 Cu
fpule I1.5%/, Wogn. 1,56 Cu

Drofjel 120 Wodgn.

Federjdalter

Sdraubtrimmer etwa 4—2%4 cm

. Kondenfator 8 pF

Sdraubtrimmer etwa 4—24 cm
Konbdenfator 90 cm

Widerjtand 1 ML

Relais mit

2 HF - Feberjigen und

. 1 NF=Feberjal

Widerftand 200 @

Droflel 75 Whgn.

Rohre NF 2

Kondenjator induft.fret 20000 cm
Wiberftand 50 kQ
Pifoblod:-Rondbenfator indutt.-frei
10000 ecm

Wiberftand 80 kL

Widerftand 70 kQ
Pifoblod-KRonbenfator inbuft.-frei
1000 cm

Widerftand KQKurzwellen: Speial

30 Q

Widerftand

Sdwingtreis={ [. 5 Whgn. 1,5 Cu
fpule II. 3 Wogn. 0,5 Cu

Widerjtand 3 kQ

22,
22a.
23.
24,
25.
26.

27.
27 a.
28,

29.
30.

381.

32.
38.
34.
35.
36.
87.

' 88

39.
40.
41.
42.
43.
44,
45.
46.

Sdraubtrimmer etwa 4—24 cm
Kondenfator 8 pF ’
Sdraubtrimmer etwa 4—24 cm
Konbdenfator 90 cm

Widerftand 1 MQ

Mifroblod- KRondenfator indukt.-
frei 50000 cm

Widerftand 3 ML

Wiberftand 1 ML

Mitroblod - Ronbenjator indutt.-
frei 0,1 pF

Nohre NF 2 Audion

Droffel 70 Wagn.

. 5000 Wogn.
Transformator IL. 10000 Wogn.
Wiberftand 0,1 MQ ’
Widerjtand 4 k?
Potentiometer 5000 L
Wiberftand 3 kL
Potentiometer 5000
Widerftand 40 ki
Kondenfator 2 pF
Wiberftand 0,5 MR
Drojjel 120 Whgn.
Drofjel 50 Wodgn.
Droflel 120 Wogn.
Droffel 120 Wogn.
Droffel 50 Whognt.
Kondenfator 35 pF
Kipphebeljhalter

Bu Anlage 5. FuBI I, Gmpfinger EBI 1, Grweitertes grundbfiglides Shaltbild,
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Bu Anlage 7.

— 87 —

Stiidlijte jum Gmpfinger EBI 2

1.
2.
2a.
3.
4,
5.
6.
7.
7a.
8

45,
Fu Bl

| I. 5 Wagn. 1,56 Cu
Sdwingtreisipule | 1. 1 Wogn. 1,56 Cu
: | 1L 3 Wogn. 05 Cu
Sdraubtrimmer etwa 4—24 cm
Konbenjator 8 pF
Konvenjator 90 cm
Ritoblod-Rondenfator indbultionsfrei 1000 cm
Wiberftand 0,56 MQ
Rohre NF 2 Audion
Wiberftand Kurzwellen-Spezial 20 @
Wiberjtand
Drojjel 75 Wogn.
Wiverjtand 3 k2
Potentiometer 5000 Q
MWiderjtand 40 k? .
Mitroblod-Kondenjator 0,1 pF
Wider|tand 100 k< L 5000 9

v L 1.
Transformator | |1 99000 %bgn.
Rihre NF 2
Kondenjator 0,5 J;F
Widerftand 700 ¢
Kondenjator 0,5 nF
Widerftand 100 kQ
Konbenjator 05 SQLF
Wiverftand 60 k
Widerjtand 10 kQ

l I. 600 Wogn.
Transformator I1. 3500 Wogn.
. o |21711. 9000 Wagn.

rimmer —270 cm | . .
RKonbenjator 800 cm f veveinigt ‘
Pitoblod-RKondenfator induttionsfrei 400 cm
Droffel 17000 Wagn.
Kondenfator 0,6 uF
Widerftand 100 kL
Wiber|tand 60 kR
Widerjtand 1 kR
Wibertand 15 kQ
Widerjtand 20 kQ
Mitroblod-Rondenjator 0,1 pF
Rihre NF 2
Potentiometer 100 kQ
Kondenjator 0,5 uF
Widberftand 25 kL
1. 500 Wogn.

Transformator } 1. 9000 MWogn

Pitoblod-Kondenjator 10000 cm
PBitoblod-Rondbenjator 10000 cm
Wiberftand 35 kL

I. 2000 Wogn.
Transformator 1. 20000 ﬂBbgn.
Kondenfator 0,5 pF

I, Gmpfanger E Bl 2, Grweitertes grundfiplidhes Sdaltbild.
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ody: Stiidlifte sum Gmpfanger EBI 2

46. Wiberftand 1 kQ
47. Ribhre NF 2
48. Kondenjator 0,5 uF
49. Widerftand 100 kL
50. Kondenjator 0,5 pF
51, Wiberftand 60k
g% ﬂzl%i'ber tand 1%& 070
. Trimmer —270 cm -
54. RKondenjator 800 cm vereinigt
55. ‘Bifoblod=Kondenfator 200 cm
56. Pifoblod-Kondbenjator 3000 cm
indutt.=fret 30000 ¢cm
57. Mifroblod-KQondbenjator | 50000 cm, 40000 cm

20000 cm
58. Drofjel 17000 Wogn.
59. Drofjel 17000 Wagn.
g? %ifo;ﬂocf:tﬁongoegiator 800 cm _
. Konbenjator cm -
62. irimmeir 70—270 cm } vereinigt
63. ‘Bitoblod-Kondenjator 1000 cm
64. Wiberftand 3 MQ
65. Wdidberftand 1 kL
66. Kondenjator 0,5 SELF
67. Widberftand 10 k
68. Nihre NF 2
69. Kondenfator 05 pF
70. Wiberftand 100 kR
71. Widberftand 60 kQ
72. Wiberftand 60 Q L 50098
. . 1.
t'verem'tgt IL 300%?)311.
mit Teil 86 | 1119000 Wogn.
74. Potentiometer 1500 Q
75. 2 Gleidridhter (Sirutor)
76. Widerftand 100 kQ
77. ZTransformator : I%' 16888 %ggg
78. Gleidridter (Sirutor)
79. Um{dalter
80. Wiberftand 0,1 MQ
82. Kondenjator 10 pF
83. Gleidridhter (Selen)
84, SRondenjator 4 pF
85. SBotentiometer 509I 1000 ogn, | iiat
. gtt. vereini
86. Transformator { 1L, 3000 Wogn, | mit Teil 73
87. GBleidridyter
88. Droffel
89. Drojfel
90. Drofjel '
91. Konvenjator 4 pF
92. Widerftand 0,56 MR
93. Wiberftand 50 kL
94. KRondenjator 30 cm
95. RKondenjator 30 cm

Nocdh) Anlage 7.

73. Zransformator
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FuBl I, Gmpfinger EBl 2, Grweitertes grundfilides Sdhalthild |
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Stiidlifte jum Umjormer U 8

R
Crb
Cr6
Dr2
Dril
Crl
Cr2
Cr8
Dr3
Dr4
. Cr7
. Cr8
. Drb
W2
. St
w3
. W4
. Cr10
Crl1
. Cr9
. WH
. W1
. Crd

© PN PO 0D

DO DD DO DD M b e kb e e e b e
WD RSOOSR WO RO

Relais

Kondenjator 20 000 cm
SKondenfator 20 000 cm
Hodfrequeng:Drofjel 45 pHy
Hodhfrequens- Droffel 45 pHy

Doppelfondenfator je 20000 cm

Koubenfator 20000 cm
Hodhfrequens=Droffel 1,7 mHy
Hodyfrequens=Drofjel 1,7 mHy

I Doppelfondenfator je 20000 cm

|

Nicderfrequenz-Drofjel 13 Hy bet 60 mA
Cijenwafjerftoffmiderftand 100 —300 V 60 mA
Stabilijator

Wiverftand 0,1 MQ

Widerftand 0,1 MQ

Doppelfondenfator je 3 pF

Koubenjator 1 pF
Wiberftand 2 kQ
Widerftand 950 L
RKondenjator 1 pF

Bu Anlage 9, FuBll, Wmformer U 8.
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