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Der Reichsminister der Luftfahrt
und Oberbefehlshaber der Luftwaffe Berlin, den 2. Juni 1943

Technisches Amt
GL/C (E4/1F)

Diese Druckschrift D. {Luft) T. 4458 ,— N.{.D. — UKW-
Landefunkfever 120 Watt und 500 Watt, Aufbauvanwei-
sung, Juni 1943 ist geprift und gilt als Dienstanweisung.

Sie tritt mit dem Tage der Herausgabe in Kraft.
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I. Allgemeines

A. Zweckbestimmung des Landefunkfeuers
Das UKW-Landefunkfeuer (UKW.LFF) ist eine Anflug- und Landehilfe.

Die Anflugfihrung erfolgt auf der fir die Schlechtwetterlandebahn fest-
gelegten Anfluggrundlinie in der fir Schlechtwetter- und Nachtlandungen
vorgesehenen Houptanflugrichtung. Der AnflugfUhrungssender {AS) strahlt
tonmodulierte Steuerzeichen aus. Diese werden im Flugzeug mit dem Funk-
blindlandegerdt empfangen. Wahrend der Anflugfihrung erhalt der Flug-
zeugfUhrer bestimmie Einflugzeichen, die ihm zwei fir den landevorgang
wichtige Entfernungsangaben von der Grenze der Schlechtwetterlandebahn
des Flugplatzes vermitteln. -
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Anflugfihrung nach dem UAW-Landefunkfeuer

Die vollstandige AnflugfGhrung ist somit im wesentlichen gekennzeichnet durch

1. Markierung der durch Flugzeughindernisse nicht gefdhrdeten Anflugrich-:

tung ,, Anfluggrundlinie” im Fihrungsstrahl;

2. Ubermittlung von Einflugzeichen, und zwar einem Voreinflugzeichen
(VEZ), das dem Flugzeugfihrer anzeigt, dafy er noch etwa 3km, und einem
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Haupteinflugzeichen (HEZ), das ihm anzeigt, daP er noch 300 m von der

Grenze der Schlechtwetterlandebahn entfernt ist.

Im praktischen Betrieb stevert der Flugzeugfihrer das Flugzeug durch Ziel-
bzw. Standortpeilung in die Nahverkehrszone (etwa 20km Umkreis vom
Flughafen) und gelangt durch Beobachtung der Steuerzeichen auf den Fih-
rungsstrahl. Befindet er sich innerhalb des Fohrungsstrahls auf der Anflug-
grundlinie, so erhdlt er in zeitlicher Aufeinanderfolge beide Einflugzeichen.

Zur Aufnahme der Ansteuerungs- und Einflugzeichen im Flugzeug dient ein

automatisch arbeitendes Funkblindlande-Gerdt (Baumuster FuBl. 1 bzw.

FuBl.2), das die aufgenommenen Zeichen akustisch in einem Kopfhérer und
zugleich optisch an einem Anzeigegerat kenntlich macht. .

Die akustische Kursiberwachung erfolgt durch Abhdren der Steuerzeichen.

.................................

Dauerton gehort. Die Tonhdhe aller Steuerzeichen entspricht hierbei der
Modulationsfrequenz (f = 1150 Hz) des Anflugfihrungssenders.

Die optische Kursiberwachung erfolgt nach dem sogenannten Richtzeiger
des Sichtanzeigegerdtes. Dieser nimmt bei richtiger lage des Flugzeuges
zum FOhrungsstrahl seine Mittelstellung ein. Bei Abweichung schlagt dieser
Zeiger im Takt der Tastzeichen des Fihrungssenders nach links aus, wenn
sich das Flugzeug beim Anflug links vom Fihrungsstrahl befindet, bzw. nach
rechts aus, wenn es sich rechts vom FUhrungsstrahl befindet. Zuséatzlich zur
akustischen Kursiberwachung erkennt also der Flugzeugfihrer durch einen
Blick auf das Sichtanzeigegerdt, wie er zu steuern hat, um den Fohrungs-
strahl zu finden bzw. in diesem zu verbleiben.

Ein aufer dem Richtanzeiger im Sichtanzeigegerat angeordneter , Abstands-
messer (Feldstdrkemesser) zeigt die Ausgangsspannung des Funkblindlande-
Gerdtes an, ermoglicht eine rohe Abstandsmessung und 1&Bt einen etwaigen
Ausfall des Bordempfangers oder des Landefunkfeuers sofort erkennen.

Die Entfernungsangabe durch Ubermittlung der Einflugzeichen erfolgt inner-

halb des Fohrungsstrahls, zusammen mit dessen Dauerton (1150 Hz).

Das Voreinflugzeichen wird in etwa 3km Entfernung von der Grenze der
Schlechtwetterlandebahn empfangen als langsam getastetes strichférmiges
Morsezeichen in tiefem Ton (700 Hz); zugleich leuchtet eine Glimmlampe im
Sichtanzeigegerat im Takt der Tastung des tiefen Tones auf. Zur landung

soll die Flughéhe (H) an dieser Stelle etwa 200 m betragen; diese wird bis

zum Haupteinflugzeichen auf die dort vorgeschriebene Mindesthéhe (h)
verringert.

Das Haupteinflugzeichen wird dann bei genauem Kurs in einer Entfernung
von 300m vor der Grenze der Schlechtwetterlandebahn als schnell ge-
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tastetes punktférmiges Morsezeichen in hohem Ton ({1700 Hz) empfangen;
gleichzeitig leuchtet die Glimmlampe im Sichtanzeigegerét im Tokt der
Tastung des hohen Tones auf, :

For die Landung weid nun der FlugzeugfGhrer, dad die letzten gréBeren
Flughindernisse Uberflogen sind und die Landung durchgefihrt werden kann.

B. Teile des Landefunkfeuers

1) Fir ein Landefunkfeuer ortsfest oder mot. sind grundsétzlich erforderlich:
a) 1 UKW-Sendeanlage fir Anflugfihrung (UKW-AFF) (auch Anflugfih-
rungsaniage genannt, bestehend aus Sender und Antenne);
b) 1 UKW-Einflugzeichen-Anlage (UKW-EZ); (2 Einflugzeichensender EZS);
c) 1 Befehls- und Uberwachungsanlage (nur fir ortsfeste Anlagenl);
d) Satz Funkprofgerdt zum LFF. .

2} Als Sender fir Anflugfihrung werden eingesetzt:
a) der UKW-Sender 120 W {AS 2) 30—33,3 MHZ Anf.-Zeichen Ln 25701,

oder
der UKW-Sender 120 W (AS 3) 30—34,8 MHZ, Anf.-Zeichen Ln 22020,

Bezeichnung der Anlage:
UKW-Landefunkfever 120 W ortsfest.
b} der UKW-Sender 500 W (AS 4) 30—33,3 MHz, Anf.-Zeichen Ln 22110,
Bezeichnung der Anlage:
UKW-Landefunkfeuer 500 W oder Landefunkfeuertrupp {mot.).

3) Als Antenne wird die Anflugfihrungs-Antenne AFFA 2 benutzt. Anforder-
zeichen Ln 22101, dazu Ln 22100, Ln 22100-1, Ln 22102, Ln 22103,

4) Als Einflugzeichensender werden zwei UKW-Einflugzeichensender EZS2
benutzt, von denen der eine als Voreinflugzeichensender, der andere als
Haupteinflugzeichensender geschaltet wird. Anforderzeichen Ln 25692.

C. Schrifftum
a) AnflugfGhrungs-Anlage

Sender 120W (AS2) = D. (Luft) T. 4452
120W (AS3) = Firmenschrift C. lorenz A.G.
, Nr.75/710 Ausg. Nov. 1942
500 W (AS 4} = D. (Luft) T. 4456
Antennenanlage (AFFA 2 = D. (Luft) T. 4454
b) Beschreibung und Betriebsvorschrift fir
Einflugzeichensender EZS 2 = D. (Luft) T. 445
c) Befehls- und Uberwachungsanlage
(BU-Anlage) = D. {Luft) T. 4455
d) Funkfeuer-Kontrollempfanger EBKS = = D. (Luft) T. 4450



Il. Aufbau-Anweisung

A. Auswahl und Festiegung des Aufstellungsortes

Die grundlegenden Bestimmungen fir die iErrichtung einer UKW-LFF sind in
den Planungsrichtlinien fir Funk- und Novigationsanlagen auf Fliegerhorsten
— Vig. Chef NVW Abt. 3 Nr. 7085/42 vom 11.9. 42 festgelegt.

Baurichtlinien:

} Rd.Lu Ob.d L LlwVerw. Amt Az. 63 h 74.11. Chef NVW Abt. 3 sechs/
ID71D vom 17.6.41.

2) Rd LuOb.dLl LwVerw.Amt Az. 63 h74.11. Chef NVW Abt. 3 sechs/
Ag. li? 1D vom 28.2. 42,

Ausbau nur einseitig, fur eine (die ginstigste) Haupteinflugrichtung, d. h. der
AnflugfGhrungssender steht dabei auf der der Hauptanflugrichtung gegen-
Uberliegenden Platzseite.

Doppelseitiger Ausbau nur in besonders gelagerten Fallen mit Genehmigung
vom RLM, Chef NVW. Hierzu Erstellung eines zweiten Anflugfihrungssenders
und eines dritten und vierten Einflugzeichensenders erforderlich.

Keine besondere Notstromanlage. AnschluB an Horstnotstrom anstreben.

Grundlegend fir Vermessung der Aufbauplatze fir die einzelnen Teile des
Landefunkteuers ist die Eintragung in eine gute Karte (z.B. Meftischblatt
1:25000). Bei der motorisierten Anlage wird zuerst der Anflugfihrungssender
mit Anflugfihrungsantenne vermessen, aufgestellt und nach Inbetriebsetzen
die Aufstellung mit Hilfe des Funkfeuer-Kontroll-Empfangers gepriOft. Erst
nachdem die Aufstellung als einwandfrei befunden worden ist, werden die
vorher grob ausgewdhlten Aufstellungsorte fir die Einflugzeichensender
genau vermessen.

1) Anflugfihrungssender

al Standort:

Auf der Anfluggrundlinie, Abstand vom Ende der Schlechtwetterlande-
bahn nach MaBgabe der Hindernisfreiheit oberhalb der Steigungs-
linie 1:100.

Leitstrahleinstellung: bei einer Breite der Schlechtweiterlandebahn von
750 m Daverstrichsektor am Mittelpunkt der Schlechtwetterlandebahn
auf 100 m, bei geringerer Breite der Schlechtwetterlandebahn auf 75m
einstellen.

b) Schutzkreis:

Radius 200 m, maglichst vollig hindernisfrei; im Gbrigen soll freie Ab-
strahlung oberhalb eines Erhebungswinkels von 2° vom Antennen-
fubpunkt gewdhrleistet sein. In Zweifelsfallen hochfrequenztechnische
Vorvermessung, Mindestabstand fir Freileitungen aller Art 300 m, bei
Verwendung von Eisenmasten 500 m. Das Abstellen gréBerer Gerdte
und Transportmittel (z.B. Flugzeuge oder Wagen) ist im Umkreis von
200 m vom Antennengerist verboten, da dadurch Leitstrahlstérungen
verursacht werden. Stark- und Schwachstromzufihrung auch innerhalb
der An- und Abflugsektoren bis zum zul@ssigen Abstand (300 m) als
Freileitung ausfGhren, soweit Hindernisfreiheit oberhalb Steigungslinie
1:100 gewahrt wird. Wenn Leitungen zusétzliches Flughindernis dar-
stellen {auch unterhalb Steigungslinie 1:100 m}), muB Starkstromleitung
befevert werden. Schwachstromleitung mednger halten und im Flug-
schatten in mindestens 10m Abstand verlegen.

Schutzdrahtanlagen zur militarischen Sicherung sollen ‘mindestens
10 Wellenldngen vom Antennenfufpunkt entfernt sein. Hohe der
Schutzanlagen dabei nicht gréfer als 1, Wellenlange.

2} Haupteinflugzeichen HEZ

a) Standort:

Aut der Anfluggrundiinie, 300 m vor dem Anfang der Schlechtwetter-
landebahn. Zuléssige langenabweichung + 30 m. Zuldssige seitliche
Abweichung von Anfluggrundiinie + 14° (for kaelmessung ist der
Anflugfihrungssender Scheitelpunkt).

b) Schutzkreis:

Freie Abstrahlung oberhalb eines Erhebungswinkels von 45° in Rich-
tung der Anfluggrundlinie und von 25° senkrecht dazu mu® gewdhr-
leistet sein. Mindestabstand fir Freilsitungen bis 6kV =25m, Uber
6kV = 50 m. Militrische Schutzanlagen missen auBerhalb der Um-
zdunung bleiben und dirfen vorgenannte Schutzwinkel nicht Ober-
schreiten. ZutGhrung der Starkstrom- und Fernmeldeleitungen mnerholb
eines Abstandes von 25m verkabeln,

3) Voreinflugzeichen VEZ

a) Standort:

Auf der Anfluggrundlinie. Abstand von Grenze der Schlechtwetter-
landebahn 3000 m, zuléssige Léngenabweichung # 100 m. Zulassige
seitliche Abweichung wie bei HEZ.

b) Schutzkreis:
" Wie bei HEZ.



B. Aufstellung der Anlage

Einzelheiten Uber den Aufbau der Einzelgerate sind aus dem zugehdrigen
Schrifttum zu ersehenl!

1) Antenne AFFA 2.

Die Antenne ist so aufzustellen, dafy die Basis der drei Strahler (Dipole)
einen Winkel von 90° mit der Anflugrichtung bildet.

2) Einflugzeichensender.

Bei der Aufstellung der Einflugzeichensender an vermessenen Orten ist
zu beachten, daf3 die Dipolrichtung in der Richtung des Anflug-FUhrungs-
strahls liegt. Bei Fahrzeugen muf die léngsachse des Wagens mit der -
Anflugrichtung einen Winkel von 90° bilden.

C. Frelgabe der Anlage

Nach erfolgter Abnahme kann die Anlage durch den Naf( fir den Ubungs-
einsatz freigegeben werden. Anzahl der zur endgiltigen freigabe erforder-
lichen Ubungsflige wird fir Kriegsdauer auf mindestens 10 festgesetzt. Nach
ausreichend erwiesener Betriebssicherheit kann die endgiitige Freigabe zum
Betriebseinsatz durch Nafi erfolgen, bei gleichzeitiger Meldung an RLM,
Chef NVW.

Anmerkung:

Bei Abstandsbemessung- der Einflugzeichen vom derzeitigen Ausbauzustand
der Schlechtwetterlandebahn ausgehen, da die EZ-Absténde den frihest-
moglichen Aufsetzpunkt bei der Landung anzeigen. Geplante Erweiterungen
nur dann bericksichtigen, wenn Zeitpunkt der Fertigstellung mit inbetrieb-
nahme des LFF ungefdhr zusammenféllt. Bei spdter geplanter Verlegung der
Schlechtwetterlandebahngrenze EZ entsprechend versetzen.

Soweit bei Platzen die Start- und Landebahn Uber die Schlechtwetterlande-
bahngrenze hinausragt oder die Planung in diesem Sinne gedacht ist, muB,
um die bestehenden Forderungen fir die EZ zu erfillen, und zwar

1. 300 bzw. 3000 m Abstand von Schlechtwetterlandebahngrenze
2. Hindernisfreiheit 1:100

gefordert werden, doB die Schlechtwetterlandebahn bis zum Ende der
Start- und landebahn erweitert wird.
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